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Kafli 1. Inngangur

1.1 ROADEX VERKEFNID

ROADEX verkefnid er
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Svipj6dar og Héalandarddi Skotlands og var seinna fylgt eftir med 6oru verkefni
ROADEX Il fra 2002 til 2005.

Félagarnir i ROADEX Il verkefninu samanstddu af vegagerdum, skdgreektarfélégum,
skogarhoggs fyrirteekjum og landflutninga fyrirteekjum fra hérudum & jadarsveedum
nordurlandanna. Pessir adilar voru Halandaradio, Skogarfélagid og Vestur eyja radid
frad Skotlandi. Nordursvaedi norsku Vegagerdarinnar og norska Landflutningafélagio,
Nordursveedi saensku Vegagerdarinnar og Lappi og Keski-Suomi sveaedi finnsku
Vegagerdarinnar. (Pessi finnsku sveaedi hlutu einnig adstod fra sveedisbundnu
skdgarhdggsfyrirteekjunum Metséhallitus, Lapin Metsékeskus, Metsdliitto & Stora-
Enso.)

Markmid verkefnisins var ad préa nyjar og gagnvirkar adferdir vid astandsstjornun a
fafornum vegum, er naedu ad sameina parfir stadbundins idndar, samfélags og
vegagerda. 8 skyrslur voru gefnar Ut asamt DVD disk og heegt er ad nalgast eintdok
af 6llum skyrslunum 4 ROADEX vefsetrinu & www.roadex.org.

Pessi samantekt er ein af 8 samantektum sem hafa verid skrifadar undir formerkjum
ROADEX Il verkefnisins (2006-2007), sem er nytt verkefni par sem ofangreindir
adilar og fleiri adilar & nordur jadarsveedum koma ad. Peir adilar sem baetast vid eru:
Sveitastjorn Sisimiut, Greenlandi, islenska Vegagerdin og Savo-Karjala svaedi finnsku
Vegagerdarinnar.
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1.2 HUGTAKID FELAGSHAGFRZEDILEG AHRIF

begar reett er um félagshagfreedileg ahrif i tengslum vid astand vega er venjulega
baedi litid til kostnadar vegnotenda og veghaldara. Kostnadur vegnotenda tengist
astandi vegar a pann hatt ad 6jafn og afmyndadur vegur kostar notendur meira en
sléttur vegur. Hinsvegar framkallar pad kostnad hja veghaldara ad halda vegi i gédu
astandi, svo sem vid styrkingu og reglubundid vidhald. Nidurstada pessa er ad
veghaldarar reyna ad lagmarka heildarkostnad, sem er metin sem samanlagdur
kostnadur vegnotenda og peirra eigin kostnadur. betta ma gera med pvi ad nota
mismunandi tegundir félagshagfreedi likana er byggja a hagkveemnisathugunum
(cost-benefit analyses). Flest pessi likdn na yfir allt vegakerfid og henta ekki faférnum
vegum. bessi stadreynd a sérstaklega vido & nordurjadarsveedum Evropu par sem
oftast er unnid med fafarna sveitavegi. Vegna pessa verdur ad lita til annarra adferda
og likana til pess ad studla ad gdédu astand hins fafarna vegakerfis. Likén pessi verda
ad leggja aherslu & pau félagslegu ahrif er stafa af gédu astandi sveitavega en pessi
ahrif er oft mjog erfitt ad meta til fjar.

Mismunandi stefnumdérkun og adferdum ma beita til ad halda vegum i vidunandi
astandi. Ein aoferd geeti veri® ad notast vido lagmarks vegaastandstadal byggt a
mismunandi breytum, svo sem hryfleika og hjélfaramyndun, stundum Kkallad
.Skammarstig“ (shame levels). bessi stig geta verid skilgreind Gt fra psegindum og
kostnadi vegnotenda. Pau ma einnig skilgreina stadbundid at fr4 félagslegum pérfum
ibda i dreifbyli. ibtiar pessara hérada purfa venjulega ad ferdast um langan veg til ad
njota opinberrar pjonustu, upplifa menningarvidburdi og uppfylla adrar parfir. Ef ad
vegur er i sleemu astandi verdur ferdalagio baedi langt og 6paegilegt. Stigin mé einnig
skilgreina Ut fra kr6fum um vinnumhverfi atvinnubilstjéra. Stigin ma innleida i
vegastandsstjérnunarkerfi (Pavement Management Systems) og pau er haegt ad
nota til ad velja vidhaldsverkefni. Einnig ma innleida pau i vidhaldslykla (road
maintenance codes) og i reglubundna vidhaldspjénustusamninga.

Af pessum asteedum er reynt ad gefa hugtakinu félagshagfreedileg ahrif vidari
merkingu i pessari skyrslu. Nokkrar algengar adferdir og likbn sem notud eru i
freediritum og adildarlondunum hafa verid rannsékud og pau er mida ad pvi ad na
markmidum pessara skyrslu, skodud frekar.

1.3 LYSING A PEIM VANDAMALUM SEM RETTLATA
VERKEFNID

bPegar kemur ad faférnum vegum er einstaklega erfitt ad finna hagreenar asteedur er
réttleta ad halda peim i gédu astandi. Fjarveitingar til vidhalds vega og
endurbyggingar peirra er venjulega Uthlutad i samkeppni vid adra geira pjodfélagsins
svo sem heilsugaeslu, menntun og velferdarpjénustu. Einnig parf ad keppa vid adrar
fiarveitingar til samgdngumala, svo sem vid lestir og flug, um pa fjarmuni sem
athlutad er til viohalds & steerri vegum i péttbyli og dreifbyli
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Total cost

®
]
> . -
5 Search for minimum
UQ', Road user costs
1)
Q
)
— Road manager costs
High Standard Low

Mynd 1.2. Grunnreglur ad baki pess ad lagmarka félagshagfraedilegan kostnad vegna

vegavidhalds (3)

Hefébundin félagshagfraedileg likon er meta kostnad vegnotenda taka venjulega ekki
til pess kostnadar og pess avinnings sem fylgir paegindum, &hrif & félagslif og ahrif a
ionframleidslu og fjarfestingar. Pennan kostnad er erfitt ad reikna og stundum jafnvel
omogulegt. Likdn er meta kostnad vegnotenda (RUC) taka venjulega med i
reikninginn kostnad vegna slysa, kostnad vegna reksturs Okuteekja og
ferdatimakostnad. Umferdarpungi er mikilveegur pattur og hefur &hrif & kostnad
vegnotenda. Miklar endurbaetur & fafdrnum vegi munu leida til pess ad litilega dregur
ar kostnadi vegnotenda pegar litio er til pjéofélagsins i heild a medan litlar
endurbaetur & umferdarpungum vegi dregur mun meira Ur kostnadi pjédfélagsins. Ad
finna hagkveemasta félagshagfraedilega kostnad, pegar litid er til vegakerfisins i heild,
getur lagmarkad arlegan heildarkostnad er samanstendur af kostnadi veghaldara og
vegnotenda (sja mynd 1.2). Til pess ad halda kostnadi i lagmarki mun likan er tekur
til alls vegakerfisins pvi setja umferdarpunga vegi i forgang pegar vidhaldsverkefni
eru & dagskra.

Mismunandi skyrslur Alpjédabankans (4 og 5) hafa synt fram ad nidurstédur
hagkveemnisgreininga a fjarfestingum i innvidum samgoéngukerfa syna sjaldan mikinn
fiarhagslegan ard. Astaedan fyrir pvi er ad s& avinningur sem fylgir aukinn félagslegri
velferd svo sem aukinn mdguleika a ad seekja skola, heilsugeeslu og adra pjonustu er
ekki talinn med. Adrar jakveedar afleidingar svo sem dreifing pekkingar og teekni,
aukin samkeppni, auknir moguleikar til pess ad setja & laggirnar fyrirteeki t.d i
ferdamennsku og skapa par af leidandi vinnu, er heldur ekki tekid med i reikninginn.

Vegna pessa er vaxandi porf a pvi ad benda a afleidingarnar og skadann sem pad
veldur pjéofélaginu i heild pegar faférnum vegum er ekki haldid vid. Ef vilji er til pess
ad nordurjadarsvaedin séu i byggd er grunnpdrfin st ad liftaugarnar, vegakerfid, virki
vel og séu i vidunandi astandi allt arid um kring.
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Kafli 2. Bakgrunnur
2.1. ALMENNT

Vegir i dreifbyli er venjulega einu leidirnar til ad flytja varning og folk fr4 einum stad til
annars. beir er pvi mikilvaeg taugar fyrir fjolda félks & nordurjadarsveedunum. Ef ad
vegur er ekki i gédu astandi hefur pad ahrif & marga grunnpaetti pjoofélagsins, svo
sem:

e Ardveenleika fyrirteekja
e Fjarfestingar

e Ferdamennsku

e bjonustustig

o Félagslif

Astand vegar hefur einnig mikil &hrif & vegnotandann. bad hefur ahrif & hegdun hans
a veginum t.d, laetur hann breyta hrada, neydir hann til ad stefnubreytinga eda laetur
hann velja annan veg, ef pad er mogulegt. Astand vegar hefur einnig ahrif &
fijarhaginn. Vegur i sleemu astandi eykur dkuteekiskostnad, ferdatima og getur jafnvel
skemmt varning sem fluttur er um hann. Einnig hefur astand vegar ahrif & slysationi
og paegindi vegnotenda sem og umhverfid. Af pessari asteedu eetti alltaf ad taka
félagshagfreedilegar afleidingar med i reikninginn pegar fiarmunum er Gthlutad til
fafarinna vega, pegar vegum er forgangsradad vegna vidhalds og endurbyggingar og
begar vidhaldsadferdir eru valdar fyrir pa vegi sem valdir eru.

2.2 NOKKRAR LEIPIR TIL PESS AP BATA ASTAND
FAFARINNA VEGA

Astand fafarinna vega er haegt ad baeta & margan hatt, en allar adferdir parfnast
aukinna fjarmuna til pess ad heegt sé ad framkveema endurbaeturnar. Tveer
mdogulegar adferdir til pess ad baeta astand umreeddra vega eru:

e AQ nota astandsstadla er byggja a félagshagfraedilegum likbnum Likt og
aour hefur verid greint fra leggja pau likén sem notast er vid i dag litla aherslu
a fafarna vegi svo ad til pess ad haegt sé ad notast vid pessi likon parf ad
stilla pau med einhverskonar félagslegum breytum. Meira er fjallad um petta
atrioi i kafla 3.

e AQ nota &standsstadla er byggja & poérfum vegnotenda. ROADEX
adildarsveaedin nota nokkud vel skilgreinda &standsstadla fyrir mismunandi
parfir vegnotenda. Deemi um pessi stig eru kynnt i kafla 4.

Kaflarnir eru einnig samantekt & tveimur ROADEX Il skyrslum, ,Socio-economic
impact of road conditions on low volume roads” eftir Svante Johansson,
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Roadscanners Svipjod AB og “Road management policies for low volume roads —
some proposals” eftir Svante Johansson, Roadscanners Svipjod AB, Seppo
Kosonen, finnsku Vegagerdinni, Eilif Mathisen, norsku Vegagerdinni, Frank
McCulloch, Forest Enterprise, Skotlandi og Timo Saarenketo, Roadscanners QY,
Finnlandi. Fyrri hluti samantektarinnar er stutt lysing pvi félagshagfreedi astandi er
blasir vid i dag, adallega i adildarlondum ROADEX verkefnisins, og byggir hann &
freediritum, vidtdlum og likanareikningum. Seinni hluti skyrslunnar leggur fram
nokkrar tillogur ad stefnumoétun i astandstjérnun vega er leggur meiri dherslu a
fafarna vegi i dreifbyli og gefur peim betri stédu i vegastandsstddlum. Nalgast ma
bessar skyrslur og frekari upplysingar um pad sem gefur ad lita i peim & ROADEX
vefsetrinu www.roadex.org.

Aframhald verdur & vinnu vid petta malefni i ROADEX Il undirverkefninu B4 ,Road
condition management policies.*
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Kafli 3. Notkun likana
3.1 INNGANGUR

Eins og adur var greint fra hampa nuverandi félagshagfreedi likon ekki faférnum
vegum. Marg likbn eru notud til Utreikninga fyrir fjarhagsaaetlanir samgonguyfirvalda
a Nordurléndum. Nokkrum pessara likana er lyst stuttlega i undirkafla 3.2 og
stadbundin likdn er Vegagerdir adildarlandana notast vid er lyst i undirkafla 3.3.
Undirkafli 3.4 fjallar um pad likan er seenski skdégarhdéggsionadurinn notast vid og ad
sidustu, i undirkafla 3.5, eru nokkrar hugmyndir vidradar um hvernig eigi ad byggja

upp likén adlégud ad porfum vegnotenda a faférnum vegum.

3.2 NOTKUN LIKANA | EVROPU

pessi hluti lysir nokkrum nylegum Evropu verkefnum er snla ad félagshagfraedi
likbnum og eru notud i stjornun & astandi vegakerfa. | astandsmatsrannséokn
vegakerfa (Road Infrastructure Maintenance Evaluation Study, RIMES) (3) er
lauk 1999 (3), voru eftirtaldir paettir rannsakadir:

e Hagfraedileg likbn sem notud eru til ad meta liftimakostnad vega

e Stadlar og adferdir notadar vid vidhald vega

Rannsdknin var wunnin sem samvinnuverkefni margra Evrépuland, med
fiarhagsstudning fra Evropusambandinu. | rannsokninni voru pau félagshagfreedi
likbn er notud eru vid astandsstjornun vegakerfa skodud. Markmid verkefnisins var
a0 préa hagreen likén og stadla fyrir likanagerd og eftirlitadferdir fyrir astand
vegakerfa med pad ad markmidi ad ad samheefa stadla ,er byggja & nyjustu
vitneskju, medal yfirvalda er fara med malefni vega i Evrépusambandinu. Til ad na
pessu markmidi var sendur Gt spurningalisti til 17 Evropulanda er vardadi
vegastandsstjornunarkerfi (Pavement Management Systems, PMS). brettan af
[6ndunum 17 bjuggu yfir sliku kerfi. Algengustu gégn sem safnad voru um &astand
vega voru, i roéd eftir mikilveegi: hjélfaramyndun, hryfni, métspyrna, formbreyting og
sprungumyndun.

Sjo pessara 13 landa notudu kostnad vegnotenda annad hvort beint eda ébeint en
adeins fjogur kerfana bestudu eda forgangsrédudu byggt & hagfraedilegum grunni.

Hid almenna ‘vegnotendakostnadar’ likan sem notast var vid leit svona Ut:

Vegnotendakostnadur (RUC) = Slysakostnadur + Kostnadur vegna notkun odkuteekja
+ Ferdatimakostnadur

Oll likon i astandsmatsrannsokninni (RIMES) eru byggd & hagfraedilegum breytum en
taka ekkert tillit til félagslegra pétta. Likdnin eru ekki hénnud til ad taka & peim
sérstoku adsteedum sem skapast pegar um fafarna sveitavegi er ad raeda.
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Fjarfestingar i vegakerfi préunarlanda hafa sidustu 20 arin verid skipulagdar og
forgangsradad & grunni hagreenna likana likt og Highway Development and
Management Tools, HDM-4. Pessi likén er venjulega notud til ad meta
fiarhagslegan avinning fyrsta flokks og annars flokks vega og reyna ekki ad réttleeta
fiarfestingu i faférnum vegum i dreifbyli. Upp a sidkastio hafa proéunarlond, sem og
adilar er veita fé til prounarlanda, leitad leida hvernig haegt sé ad innleida félagslegan
avinning inn i matsferlid. Mun petta leida til pess ad aukin &herslu verdur 16gd a ad
draga ur fateekt og jafnframt & almenna félagslega peetti. Sem eftirfylgni vid umraedur
um hvernig eetti ad taka tillit til félagslegs avinnings i likaninu var sett & laggirnar
prufuverkefni arid 2003 er kalladist ,Framework for the Inclusion of Social Benefits in
Transport Planning” (4). Verkefni petta er & upphafstigum og er pad fjarmagnad af
Alpjédaprounardeildinni (Department for International Development, DFID). Skyrslan
synir fram & adstaedur par sem félagslegur avinningur er liklegur til ad vera mjog
mikilveegur pattur:

e Ppar sem vilji er til ad tengja mismunandi ‘vigt'’ avinningi mismunandi
notendahdpa (t.d leggja aukna aherslu & avinning fateekra);

e bar sem fjarfesting getur aukid til muna adgang dkuteekja;

e Ppar sem naverandi umferd er mjog litil eda par sem byggd eru mjog afskekkt.

3.3 LIKON NOTUD AF VEGAYFIRVOLDUM | APILDARLONDUM
ROADEX

Pegar petta er skrifad notast Noregur, Svipj6d og Finnland vid finnskt likan er nefnist
HIPS (Highway Investment Programming System) pegar vegkerfid er til skodunar.
petta likan skiptir vegakerfinu i hluta er rddast af loftslagi, vegflokkum og
umferdarflokkum. Félagshagfraedilegur vegnotendakostnadur er reiknadur midad vio
astand vegarins. Finnland byr yfir haprdéadasta likaninu og peir notast vid
astandsbreyturnar: Ojéfnur i langsnidi, hjolfaradypt, skréa yfir skemmdir og burdarpols
hlutfall.

petta likan krefst gagna ur vidamiklu maelingum & 6llu vegakerfinu. Undirlikbn fyrir
vegnotendakostnad i HIPS eru likdn er snua aé:

¢ Kostnadi vegna notkunar dkuteekja (Vehicle Operation Costs, VOC):
Kostnadur vegna dekkja, varahluta o.s.frv i mismunandi fararteeki er orsakast
af 4standi vegar.

e Timakostnadi (Time Costs, TC): Kostnadur vegna tafa er stafa af astandi
vegar, einingarhlutfall veltur & gerd tkuteekis.

e Slysakostnadi (Accident Costs, AC): bau slys er verda vegna astands
vegarins er skipt i daudaslys, mikil meidsl, tjén & hlutum og medaltal
umferdarslysa. Hver flokkur umferdarslysa hefur akvedinn kostnad.
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e beim umhverfislega kostnadi er astand vegarins veldur (notad sidan 2000):
Kostnadur vegna havada, nituroxios, kolvetnis, svifryks og koltvisyrings.

e Aukakostnadi vegna vidhaldsadgerda: Vidmidunar kostnadur/km veltur &
umferdarflokkun, 6kuteekisgerd og vidhaldsadgerd.

Med pvi ad deila vegakerfinu upp i nokkra hluta er haegt ad reikna sérstaklega hvern
hluta pess. Vegastandsbreytur er deilt upp i flokka og meeld gildi notud sem
inntaksgogn. Proun vegastandsins er reiknad Gt fra likunum & pvi ad fara Ur einum
astandsflokki yfir i annan innan akvedinna timamarka, venjulega midad vid eitt ar.
Vidhaldsadgerdir eru skilgreindar og kostnadur og ahrif metin fyrir hverja adgero.
Vegnotendakostnadur er reiknadur Ut fra dreifingu vegakerfisins i hvern astandsflokk.
Med forritun er sidan fundin Gt besta dreifing vegastandsflokka til pess ad 6dlast
leegstu summu vegnotendakostnad og veghaldarakostnad eins og synt er & mynd 1.2
Likan petta er adallega notad i fjarhagsaaetlunum samgonguyfirvalda og markmid
pess er ad né langtima félagshagfreedilegu jafnvaegi.

Likanid gerir hinsvegar engar sérstakar radstafanir fyrir fafarna vegi i dreifbyli og
félagslegir peettir eru ekki teknir med i reikninginn. | Svipj6d er notast vid einfalt
Excel-likan sem heegt er ad nota & vegakerfid i heild eda vid einstakar framkveemdir
en pad er einungis notad i tilraunaskyni.

3.4 LIKAN NOTAD TIL AD SYNA FRAM A AHRIF ASTANDS
VEGAR A SKOGARHOGSIDNADINN

Skogarhoggsidnadur a nordurjadrinum parf ad miklu leyti ad nota vegi til pess ad
flytia afurdir synar. Skogar pekja stér landsveedi adildarlandanna og par er timbri
safnad og pad geymt. Mest af hraefni skdgarhbdggsidnadarins er flutt a pungum
timburflutningabifreidum og i flestum tilfellum hefst flutningurinn & fa&férnum vegum og
feerist svo yfir & adalvegina.

Skégarhdggsidnadurinn & i mikilli samkeppni vid adrar vérur um markadi. A sidustu
arum hafa kroéfur um hagaeda, umhverfisveenar vorur adlagadar ad poérfum notenda
aukist. Hageeda pappirsvorur parfnast ferskra hrdefna med sérstoku trefjaeigindum.
petta eykur porfina fyrir géda nytingu framleidsluteekja, vidstddulausa afhendingu
ferskra hravara og ad eiga eins hagkveemar timburbirgdir og mogulegt er. Par sem
nanast 100% af timbri er flutt eftir vegum hefur astand peirra meirihattar ahrif & pad
umhverfi sem skdégarhdggsionadurinn byr vid.

I pessum kringumstaedum getur vegur sem byr vid vidvarandi eda timabundnar
pungatakmarkanir skapad vandamal fyrir idnadinn, sérstaklega pegar litid er til
hraefnaframbods. Til pess ad syna fram a paer afleidingar sem sleemir vegir geta haft
efndi seenski skégarhdggsionadurinn til rannséknar til ad kanna pessi ahrif og nefnist
skyrslan sem er afurd rannsoknarinnar ,The impact of the road standard on the
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transportation work and the supply of high quality raw material for the forest industry*
a7).

Rannsoknin var takmoérkud vio parfir seenska skégarhdggsionadarins og adeins
rikisvegi. HUn notadist vid prjar framtidarsynir fyrir timabilid 1999-2007:

e Engar endurbaetur a burdarpoli, adeins venjulegt vidhald.

o 14 % af vegum med burdarpolstakmarkanir styrktir fyrir 2007 i samraemi vio
aeetlanir syslunnar.

o 11% af vegum med burdarpolstakmarkanir styrktir fyrir 2007 i samraemi vid
spar seensku Vegagerdarinnar.

Afleidingar pessara priggja valkosta voru sidan metnir Ut fra kostnadi afleiddum af
vegflokkun hvers valkostar fyrir sig og ma sja nidurstédur pessa mats hér fyrir nedan
a mynd 3.1. Frekari upplysingar um verkefni petta ma finna i ROADEX Il skyrslunni
»S0cio-Economic Impacts Of Road Conditions On Low Volume Roads.”

A myndinni ma sja ad kostnadur vid ,adeins vidhald“ kostinn er um pad bil 674
milljénir seenskra krona arido 2007. Med pvi ad fjarfesta 11% i styrkingu vega ma
leekka kostnad skégarhdggidnadarins um 160 milljonir skr/ari og 14% fjarfestinga
kosturinn laekkar kostnadum um 186 milljonir skr. midad vid ,adeins vidhald“ kostinn.
Myndin synir einnig ad mesta féd er bundinn i langtimafjarfestingu.

Cost (milj.kr) per year
800

674

700
[ Stock costs

[ Direct transport costs

200

100 +

0 v
Scenario "Plan 14%" Scenario "Prognos 11%' Only maintenance

Mynd 3.1. Aukakostnadur & hvern valkost er hlyst af sl6ku burdarpoli (17).

ROADEX Ill The Northern Periphery Research
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3.5 TILLOGUR AP STILLINGU LIKANSINS

Mikilveegt einkenni félagshagfraedilikana er, ad pd pau geti reiknad kostnad
veghaldara, medal annars styrkingarkostnad og kostnad vegna reglubundins
viohalds, mjog nakveemlega er ekki ndgu mikid tillit tekid til Avinnings vegnotenda og
pjoofélagsins i heild sinni. Mikilveegi vegastands i dreifbyli er, at frA félagslegu
sjonarmidi, alls ekki tekid med i reikninginn. Spurningum sem svara meetti geetu
verid: Hvada ahrif hefur astand vegar a adgengi félks ad menntun, heilsupjénustu,
menningarvidburdum, ipréttum og fristundaidkun? Hvernig a ad meta pessi ahrif til
fijar? Hvada ahrif hefur astand vegar & efnhagslega afkomu smeerri porpa i dreifbyli?
Geeti sleemt astand vegar hindrad vidskiptalif, ferdamennsku eda utivist? Ef svo er,
hversu mikil verdmeeti felast i pvi? A annan bdginn er vel skilgreint fjarmagn ftil
viohalds vegarins en & hinn bdginn eru 6skilgreindur avinningur fyrir ndverandi og
framtidar vegnotendur.

Ef nota a félagshagfreedileg likdn fyrir allt vegakerfid pa verdur ad veita faférnum
vegum sérstakan sess innan peirra. Tengja ma ,félagslegan pétt* faférnum vegum til
pess ad heaegt sé ad hafa ahrif a dreifingu fjarmuna og velja Ur vegi sem a ad halda
vid eda endurbyggja. Finna ma margar gédar hugmyndir i freedunum en frekari vinna
parf ad fara fram til pess ad haegt sé ad utbta nothaefa og sampykkta ,félagslega
paetti®.

Eins og sja ma & nidurstdédum skyrslunnar ,Socio-economic Impact* ur ROADEX I
(2) verkefninu munu flest reiknilikbn er mida ad pvi ad draga ur félagslegum kostnadi
adeins virka a vegakerfid i heild sinni. Ef & ad nota pessi likon & fafarna vegi er mikil
porf a pvi ad beeta vid félagslegum &vinningi vid avinning notenda. Notkun
‘samgodnguparfagildis’ (Transportation Need Index), eins og lyst er sidar i kafla 5.5,
getur skilad gédum arangri pegar unnid er med fafarna vegi i dreifbyli. Hér er lagt til
ad TNI-gildid verdi breytt i félagsavinningspatt (Social Benefit Factor, SBF) fyrir
avinning vegnotenda. bennan patt ma svo nota til ad margfalda samanlagdan
avinning vegnotenda i likaninu. Breytinguna sem 16gd er til m& sja hér fyrir nedan:

TNI SBF
4-6 1,25
7-9 1,50
10-12 1,75

13-16 2,00
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Kafli 4. Notkun vegastandsstadla

4.1 INNGANGUR

Vegéastandsstadla ma koma a og nota a margan hatt. T.d ma skilgreina mismunandi
bjonustustig fyrir mismunandi vegastand:

Lagmarks pjénustustadall

Grunn pjénstustadall

Mark pjonustustadall

Besti pjonustustadall

Nota ma pessa stadla i ymsum tilgangi. Til deemis ma nota grunn pjénustustadalinn
sem vidmidunarmork til ad setja i gang reglubundinn vidhaldssamning.
Vidmidunarmorkin geta verid breytileg og velta &, td umferdarflokkum og
hradatakmoérkum. | Finnlandi hefur verid tekid skref er midar ad pvi adlaga parfir
vegnotenda og félagslegt mynstur. Par er notast vid nyjan ,skipulagstening”, eins og
sja ma a mynd 4.1, sem er byggdur upp med stefnumoétunarreitum. Markmidio er ad
fylla i alla reitina i skipulagteningnum til pess ad framkalla félagshagfreedileg
vegaastandsstig adlogud ad porfum vegnotenda, markmidum pjoofélagsins og

fijarhagslegum markmidum.

rural areas urban areas major roads

4.
AC
AL
competitiveness of e //
the economy L @ investments
L/ e
daily needs of mobility L/ A rehabilitation
| ¢ maintenance
/]
developement of areas L/ % [ traffic services
goals of the society //

(environment, safety, economy)

Mynd 4.1 Mdgulegur félagslegur avinningur og kostnadur vegna endurbéta & vegakerfi (6).
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4.2 NOTKUN VEGASTANDSSTAPLA VEGNA SKIPULAGBDS
VIDHALDS

Heegt er ad nota vegaastandsstadla a vegkerfid til ad méta markmio er stefna skal
ad, ef fjarmunir eru fyrir hendi. Markmid astandsstadla fyrir vegyfirbord & faférnum
vegum i vegakerfi Svipj6dar, Noregs og Finnlands eru synd i toflu 4.1 hér fyrir nedan.

Tafla 4.1 Vegastandsstadlar a faférnu vegakerfi.

Land Hjolfaramyndun Hryfi Athugasemd Innan
(mm) heaest (IRl mm/m) heest marka
Svipj6o (7) 19 6,0 Medaltal 20 m 90 %
Noregur (8) 18,5 5,0 Midgildi 20 m 90 %
Finnland (6) 20 5,5 Medaltal 100 m 88 %

Mynd 4.2 Hjolfaramyndun a litlum vegi Il6gdum bundnu slitlagi i nordur Svipj6ad.

Krofurnar i pessum premur 16ndum eru svipadar fyrir fafarna vegakerfid og eru
audvitad mun heerri fyrir fjdlfarna vegakerfid. pPegar litid er til einstakra veghluta eru
krofurnar enn leegri eins og sja ma i toflu 4,2 en ekki er athugad hvort pessum
stodlum séd nad, ef peim er yfir htfud nad.

ROADEX Il The Northern Periphery Research
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Tafla 4.2 Vegastandsstadlar a fafornum vegkoflum.

Land Hjélfaramyndun Hryfi Athugasemd Innan
(mm) haest (IRl mm/m) haest marka
Svipjéd (7) 35 9,0 Medaltal 20 m 100 %
Noregur (8) 25 7,0 Midgildi 20 m 90 %
Finnland(6) 21 8,0 Medaltal 100 m 99 %

4.3 NOTKUN VEGASTANDSSTAPLA VEGNA REGLUBUNDINS

VIDHALDS

Hefd er fyrir pvi i adildarlondunum ad vegavinnuflokkar veghaldara framkveemi
reglubundid vidhald byggt & stadbundinni reynslu. Nu til dags er reglubundid vidhald
a opinbera vegakerfinu oft framkveemt af verktékum er vinna i samkeppnisumhverfi.
Peir samningar er peir vinna eftir stjérnast af krofum um frammistédu og krofur
pessar munu hafa ahrif a hagkveemni og paegindi vegnotenda. Nokkur deemi um
frammistodukrofur um vegastandsstadla fyrir vegi med bundnu slitlagi i noréur héradi
Svipjoédar (9) ma sja hér fyrir nedan:

STABLAR KROFUR AD AUKI

Naudsynlegt Frostskemmdir skal laga eins fljott : Bradabirgda viogeroir a4 ad
0g audio er, pegar vedur leyfir, og - framkveema med videigandi
ekki sioar en 1. jdli. efnum er hindra ekki varanlega

vidgerd sidar.

‘Venjubundid’ Ollum fararteekjum, er vegyfirvold : Okuteeki allt ad 12 tonnum ad

(adgengi og | leyfa, skal vera kleift ad fara um : heildarpyngd a venjulega ad

notkunarmork) vegakerfid. Undantekningar ma : leyfa a medan a
leyfa &  akvednum hlutum : burdarpolstakmdrkunum

Haedarmunur og
afmyndun

Afrennsli

vegakerfisins a medan & vorpydu
stendur eda pegar burdarpol er ekki
fullnaegjandi.

stendur. Vegakerfid & alltaf ad
nytast undanpegnum
Okuteekjum og 6kutaekjum undir
4 tonna heildarpyngd. Lata skal
vegnotendur vita ef ad
burpolstakmdrk breytast.

Fra 1. jani til 30. september &
haedarmunur eftir eda pvert yfir veg
yfir 2,0m ekki ad vera meiri en
20mm & opinberum vegum, 30mm

a 6drum vegum.

Skurdum, vegraesum, vegrasum og
afrennslis pipum og brunnum &
halda opnum til pess ad tryggja ad

afrennsli vatns.

Framkveema a meelingar med 2
m réttskeid.

Ad minnsta kosti 80% af reesum
0g vatnspipum a ad virka.
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Brekkur Ekki skulu vera lausir steinar eda | Urrennsli vegna vatns skal ekki
grjot i brekkum. vera dypra en 300 mm og ekki
breidara en 400 mm.
Sprungur og : Bradabirgdaviogerdir & sprungum : Akreinar 4 6drum vegum eiga
holur vidari en 20 mm & akreinum og : ad vera an hola dypri en 30 mm
vidari en 15 mm & gbngu- og : og vidari en 200 mm. Holur er
hj6lastigum a ad framkveema strax : myndast a pjédvegum eda
med sandi eda mol. Akreinar & - vegum med hradtakmorkin 90
opinberum vegum eiga ad vera og 110 km/kist skal gera vid
lausar vid holur dypri en 15 mm og = undir eins. A 68rum vegum skal
vidari en 100 mm. gera vid holur innan 3 daga.
Vidgerdar holur a vegum er
tilheyra flokkum 1 og 2 skal
loka.
Métspyrna Akreinar og gongu- og hjolastigar - Deemi um efni er getad valdid

vandamalum er
oliublettir.

eiga ad vera an lausra steina eda leir,
annara efna er geta dregid r

métspyrnu.

lauf og

4.4 TIMABUNDNAR bUNGATAKMARKANIR

Timabundnar pungatakmarkanir eru algengar hindranir fyrir umferd & faférnu
vegakerfi nordur Evropu, sérstaklega i Finnlandi og Svipj6d par sem vorpydur
vatnsmetta vegi og draga ur burdarpoli. Til pess ad fordast vegskemmdir i pessum
tilfellum setja vegyfirvold & timabundnar pungatakmarkanir. | sumum tilfellum er
vegum lokad par sem astand vegarins leyfir enga umferd. | Noregi var tekin akvordun
arid 1995, eftir 4 ara rannséknarverkefni (10), um ad setja aldrei a pungatakmarkanir.
Nidurstodur rannsoknarverkefnisins syndu fram & ad ef litid var til pjédfélagsins alls
péa var var félagshagfreedilegur grodi folgin i pvi ad leyfa 6takmarkada umferd allt arid
0g gera vid vorpyduskemmdir pegar og ef paer myndudust.

4.5 VIDKVAEM SVADI OG LIFLINU VEGIR

Morg atridi hafa verid kynnt til ségunnar i Halondum Skotlands til pess ad leggja
aherslu & adstaedur i dreifbylum sveitum sveedisins. Eitt &hugavert verkefni snyst um
ad finna ‘viokveem sveedi’ sem eru sveedi par sem er heetta 4 ad byggd leggist af
(11). bar hefur ‘viokveemninni’ verid skipt i 8 flokka og vidkveemustu svaedin synd
med dokkraudum lit & mynd 4.3. Viokveem sveedi eru skilgreind sem samfélog ,er
standa hollum feeti eda eru i heettu & pvi“ vegna akvedinni patta er studla ad
vidkveemni sem er lyst i kafla 5.3.
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Highland Fragile Areas”

This map represents the intersection of the

worst third of each of the follewing data sets

(i.e. highest population decline, lowest population
density, highest income support, most unemployed):
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Mynd 4.3 .Vidkveem sveaedi i Halondunum 2003 (fra Halandaradinu,11).

Vid teljum ad pad sé g6d hugmynd ad gera vidkvaeemustu sveedi lands eda hérads vel
synileg svo ad haegt sé ad veita peim meiri veggaedi til pess ad stydja vid lifvaenleika
peirra og frampréun.

Annad ahugavert verkefni er snyr ad sveitavegum i Skotlandi fjallar um hugtakid
‘Liflinu  dreifbylisvegir'. Halanda og Eyja Samgodngusamvinnuverkefnid (The
Highlands and Islands Strategic Transport Partnership, HITRANS) skiladi af sér
skyrslu er nefnist ,Investments in Lifeline Rural Roads" (12). bar er ‘liflinuvegur’
skilgreindur sem samgodngutenging er & sér enga varaleid, eda par sem varaleidin
felur i sér toluverda lengingu i tima og heerri kostnad i peningum. Oll minnkun a
gedum eda adgengi a adalleidinni veldur téluverdum ahrifum a félagslegan eda
efnahagslegan lifveenleika pess samfélags er a i hlut. Markmid HITRANS
rannsoknarinnar var ad rannsaka tenginguna milli &stands, eda adgengileika,
lifinuvegarins og félagslegri og efnhagslegri athafnasemi i samfélaginu sem atti i

hlut. Lokamarkmidid var ad stydja vid barattuna um meiri fjarfestingar i liflinuvegum i
dreifbyli.
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petta mat leiddi til ad 9 lykilvegir voru valdir til endurbéta. Vegirnar pjénudu sveedum i
Haléndunum og Eyjunum sem pjadust af mismunandi alvarlegri efnahagslegri og
félagslegri fateekt. Hver vegur var metin Gt fra STAG (Scottish Transport Appraisal
Guidance, (13) med fullri greiningu a samgoénguhagkveemni (Transport Economic
Efficiency, TEE) og efnahags- og stadsetningarahrifum (Economic and Locational
Impacts, EALI).

S ¥.22/8/2000
e A &

Mynd 4.4. Einbreidur liflinuvegur i Vestur-Eyjunum (mynd Ralph Shackleton, The Western Isles
Council).

Vidskiptakdénnun var lika framkvaemd og adal nidurstddur hennar voru:

e Meirihluti fyrirtaekja voru landfraedilega stadbundin og mjog had vegakerfinu;

e Tryggari og 6dyrari samgodngur voru taldar vera mikilvaegur pattur;

e 75% fyrirteekja toldu flutning & vérum og birgdum mjog mikilveegan fyrir
vioskipti;

e 50% fyrirteekja toldu ad endurbaetur & vegum myndu hafa i for med sér
leekkun i flutningskostnadi og hradari flutning;

o 33% fyrirteekja tdldu ad vegabaetur myndu leyfa peim ad fjdlga starfsménnum
um 10% eda meira.

Nokkrir veganna er valdir voru toldust vera ‘Ohaefir’ til ad veita fullneegjandi adgang til
pess ad tryggja efnahagslega og félagslega sjélfbaerni samfélagana er peir pjonudu.
pPorf var & ad endubeeta &stand peirra til pess ad studla ad langtima sjalfbaerni
samfélaganna er peir pjonudu. Fjarhagsleg greining syndi fram avinningurinn var i
morgum tilfellum naegjanlegur til pess ad svara kostnadi pegar reiknad var med 30
arum. Auk pess myndu vegabeeturnar valda Obeinum &vinningi eins og aukinni

ROADEX Ill The Northern Periphery Research
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atvinnustarfsemi, leekkun i flutningskostnadi og betri adgengi adé morkudum og
vidskiptavinum.

pessi skoska hugmynd ad flokka vidkveem sveedi i pjédfélaginu og skilgreina
liflinuvegi er talin vera g6d adferd til pess ad leggja aherslu a sérstaka porf fyrir gott
astand vega & fafornum slodum i dreifbyli.

4.6 VEGASTANDSSTADLAR BYGGDIR A HEILSUVERNDAR-
SJIONARMIDUM

Vegyfirbord getur verid meira eda minna paegilegt ad ferdast um. Venjulega er notad
alpjodlega hryfigildio (the International Roughness Index ,IRI) pegar talad er um
hversu sléttir vegir séu. bad er reiknad Gt fra quarter-car likani er fer um veginn a
jofnum 80 km/klist hrada og lysir [6dréttum hristingi 6kuteekisins. Mest ahrif & IRI gildid
hafa 6jofnur af bylgjulengdum milli 1-30 metra. Pad er meaelt med laser eda ultra-
sound meeliteekjum og gefid i mm/m.

Anrif hristings & heilsu vérbilstjora voru rannsdkud Bandarikjunum i lok attunda
aratugarins i vioamikilli rannsokn. bar kom fram ad pad voru tengsl milli hristings i
okumannsrymi og umferdardryggis og ad hristingurinn hafdi einnig ahrif & heilsu
vorubilstjéranna (14). bar kom einnig fram ad draga aetti Ur hristinginni eins og heegt
er par sem hann myndast. Med EU tilskipun 2002/44/EC (15) eru takmork sett &
hristing og i grein 7 kemur fram ad &byrgdin hvilir & herdum atvinnurekandans:
~-Employers should make adjustments in the light of technical progress and scientific
knowledge regarding risks related to exposure to vibration, with a view to improving
the safety and health protection of workers.” Grunnadferd til ad draga Ur hristingi i
Okutaekjum er ad baeta astand vegarins og ad lokum munu kréfur EU um hristing vera
a abyrgd veghaldara.

I seensku skyrslunni ,Whole-body vibrations when riding on rough roads* (16), kemur
fram ad 6jofnur & yfirbordi og aferd pess valdi mismunandi alagi & mannverur, t.d
vegna havada, hationihljoda og hristings likama. Hristingur likama pegar farid er um
Gjafna vegi er umfjbllunarefnid. Tekid er fram ad hristingur tengist premur
mismunandi pattum:

e Ojofnum & vegyfirbordi
e Eiginleikum 6kutaekisins

e Hegdun 6kumann (aksturhradi fellur par undir).

Byggt & athugunum a vettvangi og lestri freedirita er maelt med ,,skammarstadli“ fyrir
hryfi, IRI. Medaltalsgildid yfir 20 m sem maelt er med er IRl < 3 mm/m. Astand
vegyfirbords a seensku vegum er pannig farid ad 25% vegakerfisins byr yfir haerra IRI
en su tala sem meelt er med og flestir pessa vega eru fafarnir vegir. Til pess ad
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fullneegja pvi sem meelt er med er ljost ad tdluvert meiri fjarframlaga er porf il
vidhalds slikra vega.
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Kafli 5 Tillogur ad nyjum leidum til
vegastandsstjornunar

5.1 INNGANGUR

pessi kafli kynnir til sdgunnar nokkrar nyjar tillégur ad leidum til vegastandsstjornunar
er mida ad pvi ad gera viokveemustu faférnu vegunum i dreifbyli heerra undir hofai.
Pessari vinnu er atlad kynna nyjar hugmyndir fyrir veghdldurum, stjérnvéldum og
00rum er koma ad é&kvardanatoku er vardar astand fafarinna vega. bar sem
vegastandi fafarinni vega er oftast lyst & hugleegan hatt i gegnum skodun a vettvangi
er ny meelingartaekni, sem enn er i préun kynnt til ségunnar. Maeliteekid er einfaldur
maeliriti sem komid er fyrir t.d & oxli bifreidar er meelir [6drétta hrédun. [ Svipjod er i
gangi rannséknarverkefni er snyst um ad utbla postbila med slikum meeliritum (sja
mynd 5.1).

Detecting of vibrations from the roads surface

Central computer

Accelerometer . ’Almplifie[‘

Measurement data

Mynd 5.1. Taeki og meeliadferd er meelir hryfi med meelirita (fra Lars Forslof et al)

paer astandsstjérnunaradferdir og myndir af hryfi maeldu med meelirita sem koma hér
a eftir eru adeins drdg og taka parf tillit til pess. Frekari upplysingar munu koma fram
i ROADEX IlI project task B.3: ,Health considerations”. Frekari bakgrunnsupplysingar
naverandi tillagna mé finna i ROADEX Il skyrslunni ,Road management policies for
low volume roads — some proposals” (2). Vinnu pessari verdur framhaldid i Task B.4

s

»Road condition management policies” i ROADEX III.

5.2 KYNNINGARFERLI NYRRA VEGASTANDSSTJORNUNAR
ADFERDA

Taka aetti pad ferli sem kynna & til sbgunnar nyjar vegastandsstjérnunaradferdir skref
fyrir skref. Mogulegu ferli er lyst i mynd 5.2. Ferlio felst i eftirfarandi skrefum:

e Greina ‘viokveem svaedi’
e Greina 'liflinuvegi’

e Greina parfir vegnotenda



Kafli 5 Tillogur ad nyjum leidum til vegastandsstjornunar Bls. 25

e Koma & laggirnar vegastandstddlum — skilgreina pjonustustig
e Skilgreina adferdir og stefnu er mida ad tryggja fullnaegjandi pjonustustig
o Eftirfylgni

Fyrstu fjorum skrefunum er lyst vel hér fyrir nedan en sidustu tveimur skrefunum
verdur gerd betri skil og pau préud frekar i ROADEX lll, task B.4 ,Road condition
management policies".

Viokveem | | Liflinu | | Parfir veg- ™,/  Greininga ~
sv2oi vegir { notenda Y astandi vegar /

: = Greining a e
! i SKILGREINING A = i hversu vel Y
; —| pJoNUSTUSTIGI | * ! viohalds- ;
i ; .| samningurer !
' i Hatt Lagt - Einkavegur styrktur ‘o _uppfylitur __+”
| ! bionustustig ponustustg k7 T
. efnahagur) 1
“, ,-" APDGERBDARGILDIVEGNA
w0 VIDPHALDS SETT FRAM
A ' \
* Felagshagfrasdi
Adgengiog ! g
oryqgi - MARKGILDI VIDPHALDS /
AHETTU- ! SETT FRAM
GREINING |

¥

‘ UTBODSSTEFNA Verktaki

\

EFTIRFYLGNI

Veg-
notendur

tadbundi
fyrirtzeki

Mynd 5.2. Vegastandstjérnunaradferdir fyrir reglubundid og skipulagt vidhald vega.

5.3 VIDKV/ZEM SVADI OG LIFLINUVEGIR

5.3.1 Vidkveem sveedi
Stor sveedi innan allra ROADEX adildarlandanna eru dreifbyl og erfitt ad halda uppi
félagslegri grunnpjonustu a peim. Haetta er & ad einhver svaedi fari ar byggd nema ad
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stjornvold beini auknum fjarmunum til pess ad gera dreifbyl svaedi lifvaenlegri. Svaedi
pessi, er bua vid folksfeekkun, mé kalla viokveem sveedi.

Viokvaem sveaedi ma skilgreina sem samfélég 4 fallandi faeti eda i heettu & pvi, eftir pvi
sem eftirfarandi paettir er meta vidkvaemni gefa til kynna:

o Félagsleg vidkveemni — ibuafjoldi
o Ibtafeekkun meeld i % (seinustu 10 ar)
o Iblafeekkun 0-15 &r meeld i % (seinustu 10 &r)
o Ibuapéttleiki seinasta ar meeldur i einstaklingum/km 2
0 FOlk er haetti vinnu vegna heilsu eda aldurs & sidasta ari meelt i %
¢ Efnhagsleg vidkveemni — atvinnuleysi
0 Langtima atvinnuleysi — seinasta ar meelt i %
o0 Hlutfall atvinnubétapega — seinasta ar meelt i €/einstakling/manudi
e Adgengisvisir — ad lykilpjonustu
o Ibdar er bua utan 20 min aksturstima, adra leidina, fra 5 grunn
bjonustupéattum
= Posthasi
=  Grunnskola
= Matvoruverslun
= Skurdstofu
= Bensinst6d
e Einangrunarvisir — fra adalpjénustumidju (borg)
o Ibdar er bda utan 1,5 tima aksturstima, adra leidina, fra borg.

Viokvaemni svaedis (F) ma meta med pvi ad notast vid eftirfarandi leidbeiningar:

Velja minnsta landfraedilega greinanlega sveedi syslu eda hérads sem haegt er ad fa
um tolfreedileg gdgn er varda félags og efnhagslega vidkvaemnispeetti. Safna skal
upplysingum um valda paetti og sl nidurstédunum inn i téflureikni t.d Excel. Rada
svo nidurstédunum i staerdartd fyrir hvern vidkveemnispatt. Sa sem kemur best Gt
hlytur gildid 1 og sa sem verst kemur Ut af hverjum peetti feer gildid ‘n’. Leggja skal
peettina saman til pess ad f& summu fyrir hvert landssveedi. Svo ma velja 25%
sveedana med mestu vidkveemnina. bau eru skilgreind sem ‘vidkveem sveaedi’ og svo
er peim skipt i 3 jafn stéra hdpa, fra leegsta til pess haesta innan hépsins. Hin 75% &
ao flokka sem ‘flokk 1’, engin viokveemni. Nota skal landfreedilegt upplysingakerfi t.d
Arc View til pess ad Utblua kort og tengja sérstakan lit hverjum vidkveemnisflokki.
Svaedin er koma hvad best Ut eru ljés a lit og litirnir dekkjast eftir pvi sem pau koma
verr Ut eins og sjA ma a mynd 5.3. LU kerfid er svo notad til ad pess ad greina
adgengis- og einungrunarvisa. (Til pess ad syna fram a hvernig fara skal ad hefur 25
km adgengisradius og 125 km einangrunarradius verid notadir i deeminu). Sveedi er
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blda vid gott adgengi ma skilgreina sem péttbyli og eru pau merkt sem hvit sveedi a
kortinu eins og sjd ma & mynd 5.3. Svaedi innan vid 125 km fjarleegd hafa fario upp
um einn flokk i &tt til minnkandi vidkveemni. Nuna er haegt ad flokka vidkveemnina i
fimm mismunandi flokka er sja ma & kortinu & mynd 5.3 og t6flu 5.1.

Tafla 5.1. Viokveemnisflokkar (F).

0. bétthyl sveedi Undanskilin ar kénnunni
1. Engin vidkveemni 75 % af sveedum eru ekki talin viokveem
2. Litil vidkveemni Svadi med hastu einkunn innan hépanna priggja
3.  Midlungs viokvaemni Svadi med midlungseinkunn innan hépanna
4. Mikil viokveemni Svadi med legstu einkunn
Nidurstodur ferlisins mé sja i litilli vidkveemnisranns6kn er framkveemd var i

Norrebotten syslum, nyrst i Svipj6d. Rannséknin var framkvaemd til ad stadfesta
hvernig ferlid virkadi til pess ad gefa 14 samfélogum gildi byggt & vidkveemni og eru
nidurstdédurnar i mismunandi litum & kortinu & mynd 5.3

5.3.1 Liflinuvegir

Fafarnir vegir i dreifbyli eru oft eina leidin sem litil samfélég og porp geta nytt sér vid
flutning félks og vara. boérf er fyrir pessa vegi til pess ad komast ad fyrirteekjum,
heilsugaeslu, menntunarstofnunum, menningarvidburdum o.fl. i heimabyggd.
Fjarleegdirnar sem um raedir eru oft miklar og ef 4stand vega er sleemt margfaldast
erfidleikarnir. Samgodngutengingar slikra sveedi eru oft liflinuvegir (12), mikilveegar
samgonguaedar fyrir sveedin. Skilgreiningu a liflinuvegi ma sja i kafla 4.5 hér fyrir
ofan.

Ein leid til ad flokka liflinuvegi er byggir a mikilveegi peirra er synd i to6flu 5.2 og
nokkur deemi eru synd a kortinu & mynd 5.3.

Tafla 5.2 Flokkun liflinuvega (L).

=

Vegurinn er ekki liflinvegur

2. Vegurinn a sér varaleid er felur i sér minnihattar kostnad i tima og
peningum

Vegurinn & sér varaleid er felur i sér meirihattar kostnad i tima og peningum
4. Vegurinn & sér enga varaleid

@
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Region North Fragile Areas

] City = 20 000 Fopulation
l:l 0= Urban Area
1= Nao Fragility
2= Little F ragility
P == Medium Fragility W E
I -

= High Fragility

1. The road & not a lifeline road S
W . The road has a substitute that presents a minor increas e intime and costh
_ 3. The road haz a substitute that prezents a3 major increase intime and cost

4 The road has no substitute.

Mynd 5.3. Vidkvaem sveedi og liflinuvegir i Norrbotten.

5.4 PARFIR VEGNOTENDA

Greina ma tveer gerdir parfa eftir tveimur megin flokkum vegnotenda:

e Folk
e Fyrirteeki

ROADEX Ill The Northern Periphery Research
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Badir flokkarnir samanstanda af samgénguporf er hefur mismunandi forgang sem
veltur & asteedum ferda. Fyrir folk er samgdngur ad skéla og vinnustédum deemi um
naudsynlega samgoénguporf og fyrir fyrirteeki eru daglegar postsendingar og adrar
skipulagdar samgoéngur deemi um samgodngur med haan forgang.

Samgonguporf folks veltur a fjdlda vegnotenda sem nota i raun veginn. Auk pess
veltur hun lika a asteedum fyrir ferdum. Flokkun byggd & pessum forsendum gefur ad
lita i t6flu 5.3 hér fyrir nedan.

Tafla 5.3 Samgdnguporf folks (P)

Fair notendur, adeins timabundin notkun

2. Aoeins er um ao reda faa ibla med fasta bisetu med enga porf fyrir
skipulagda adgengisporf

Skolabdrn og folk a leid til og fra vinnu

4. Notendur med haan forgang (skélabérn, folk & leid til og fra vinnu,
daglegar ferdir almenningsvagna)

=

@

Mikilveegi umferdar vegna fyrirteekja er 6hdd hvort ad um er ad reeda veg i péttbyli
eda dreifbyli og tidni og adgengi eru peettir er hafa ahrif & forgangsrédun. Fyrir vegi
med arstidabundnum sveiflum i umferd, likt og umferd feréamanna og timbuflutninga,
2etti ad byggja flokkunina & haénninni. Flokkun sem haegt er notast vid er synd i t6flu
5.4 hér fyrir nedan.

Tafla 5.4 Samgoénguporf fyrirtaekja (B).

Engin umferd i tengslum vid fyrirtaeki

Adeins fa fyrirteeki med enga porf fyrir reglulegar daglegar samgonguporf
Fa fyrirteeki med porf fyrir reglulegar daglegar samgdéngur

Morg fyrirteeki med porf fyrir daglegar samgongur og mikla porf fyrir
gott adgengi

= @9 )=

5.5 GILDI FYRIR SAMGONGUPORF

Ut fra fyrstu premur skrefunum sem adur hefur verid greint fra er mogulegt ad komast
ad tolulegu gildi til pess ad lysa porfinni fyrir gott astand vegar. Med pvi ad taka
saman félagslega-, efnahagslega- og vegnotendap6rf er haegt ad proa
‘samgonguparfargildi’ (TNI). Gildid er summa flokkunar vidkvaemni (F), liflinu
mikilveegi (L) og notendapdrf félks (P) og fyrirteekja (B):

TNI = vidkveemnisflokkur + liflinuflokkur + parfir folks + parfir fyrirteekja.

TNI-gildid, er getur legid milli 4 og 16, ma nota sem flokkunargildi til pess ad
forgangsrada vegum i vidhald og/eda endurbyggingu. Haesta gildid gefur til kynna
mestu samgoénguporfina.
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Kafli 6. Vegpjonustustig og inngripsstig
fyrir vegi med bundnu- og malarslitlagi

6.1 INNGANGUR

Margur fafarinn vegurinn er oft i lélegu og breytilegu astandi og sumir geta verid
afskaplega sleemir & vissum timum, sérstaklega & vorin vegna frostskemmda. Ein leid
til pess ad beaeta Ur pessu er ad innleida sérstaka stadla fyrir astandspjénustu vega.

| pessu kerfi er pjonustustig fyrir hvern veghluta akvedid byggt & TNI flokkuninni er
greint var fra i kafla 5 fyrir opinbera vegi med bundnu slitlagi og malarvegi. Lita aetti &
‘inngripsstigid’'sem laegsta aseettanlega stadal eda ‘adgerdastig’ sem gefur til kynna
ad viohald eda styrking aettu ad fara fram. Mark vegastandsstigid er mun haerri og
2etti vegna pess ad vera notad til pess ad setja markmid i vidhaldssamningum.

6.2 VEGPJONUSTUSTIG

Heegt er ad skipta vegpjonustustigum i fjora flokka er byggja a samgoénguporf
vidkveemni (F), liflinu (L), félks (P) og fyrirteekja (B) likt og &dur hefur komid fram.

FORGANGSROBUN VEGPJONUSTUSTIGA

1. Leegsti forgangur, minnsta adgengi, gedi Flokkar F1, L1, P1, B1 og einkavegir styrktir
geta legid neerri ,,skammarstiginu®. af stjornvoéldum

2. Venjulegur forgangur (engin vidkveem Flokkar F2 og/eda L2, P2 og/eda B2.
sveedi, midlungs liflina, midlung notendaporf

3. Aukin forgangur (framprdéun sveedisins er ~ Flokkar F3-F4, L3-L4, og/eda P3, B3.
mikilvaeg) (mikil vidkvaemni, hatt skor i
liflinustigum)

4.Heesti forgangur (mikil vegnotendaporf badi Flokkar P4 og/eda B4
folks og fyrirtekja), atti ad bda yfir gooum
aksturpagindum og hau adgengi

Forgangsrodunarkerfi petta veitir vegum & vidokveemum svaedum og liflinuvegum
haerri einkunn en peir myndu hljéta ef adeins veeri midad vio umferdartdlur og gefur
einnig vegum par sem porf vegnotanda er mikil aukid gildi.

petta kerfi ma einnig nota & 66rum svidum, svo sem vid vetrarvidhald og fjarfestingar
i ferdarpjénustu i dreifbyli.

6.3 INNGRIPSSTIG FYRIR VEGI MED BUNDNU SLITLAGI

7

Undir peim kringumsteedum ad heetta geti stafad af skemmdum & ad koma fyrir
skiltum an tafar. A vegum 16gdum bundnu slitlagi er stungid upp & 4 mismunandi
pjonustustigum er byggja a aksturpaegindum, 6ryggi vegfarenda, pungatakmérkunum
0og adgengi. Ef litid er til aksturspaeginda er meelt med ad nota hryfigildi er byggja a
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10 m medaltalsgildum. Mun petta auka likurnar & ad finna stutta veghluta sem geta
verid heettulegir og Opeegilegir fyrir vegnotendur. Ef medaltalsgildi er na yfir lengri
vegalengd eru notud geta slikir stuttir kaflar horfid i medaltalinu. Eftirfarandi toflur
kynnir tillégur okkar ad kréfum um aksturpaegindi, umferdaréryggi, pungatakmarkanir
og adgengi.

ROADEX Il The Northern Periphery Research
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Pegar &stand vegar versnar pannig ad hann fellur nedar en pessi inngripsstig kemur
vegurinn til greina til vidhalds eda enduruppbyggingu. Val og forgangsrodun peirra
vega sem koma til greina ma svo framkveema 0t fra ‘samgoénguparfargildinu’ ar kafla
5.

6.4 INNGRIPSSTIG FYRIR MALARVEGI

Eins og i tilfelli vega med bundnu slitlagi & ad merkja alla stadi an tafar par sem
vegaskemmdir geta valdid heettu & slysum eda skemmdum a Okuteekjum.
Inngripsstigin fyrir malarvegi ma skilgreina & ymsan hétt. Pad ma gera med pvi ad
tilgreina akvedin stig af vegskemmdum, med notkun einhverskonar paegindagildi fyrir
valda veghluta, eda med pvi ad vinna saman skemmdir og peegindagildi. Eftirfarandi
toflur kynna tillogur ad krofum um aksturpaegindi, umferdaréryggi, pungatakmarkanir
og adgengi. Meeligildin & hryfigildinu eru fengin ar finnskri tillégu (19). Framkveema &
meelinguna & 80 km/kist eda & honnunarhrada vegarins ef hann er hannadur fyrir
leegri hrada.

ROADEX Il The Northern Periphery Research
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Ekki er reett mikid um malarvegi i ROADEX Il skyrslunni ,Socio-economic impacts of
road conditions on low volume roads* en peir verda skodadir frekar i ROADEX llI
verkefninu, Task B.4, ,Road condition management policies".

ROADEX Il The Northern Periphery Research
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Kafli 7. Skogarvegir
7.1 INNGANGUR

Skégarvegir eru frabrugdnir 66rum vegum hvort sem um er ad reeda vegi med
bundnu slitlagi eda malarslitlagi par sem peir eru hannadir og byggdir med sérstakar
krofur skogarhoggsfyrirteekja ad leidarljés. Tilgangur peirra er ad veita adgengi ad
skogum til pess ad adstoda vid stjornun peirra, skdégarhdogg og fristundaiokun.
Vegflokkurinn er tengdur pérfum fyrirteekja er aftur tengjast skéginum og askorunin er
ad byggja veg sem er i stakk buinn til pess ad bera stér og pung 6kuteeki og & sama
tima maeta 6llum kré6fum umhverfisins an pess ad kosta til pess meira en séluandvirdi
timbursins leyfir. Skdgarvegurinn er lykil hlekkur i birgdakedju skégarhéggsionadarins
0og par sem idnadurinn feerist meira i att til ad geyma ekki vorur a lager purfa
skogarvegir ad bua vid gott pjénustustig allt ari® um kring, lika & medan frost er ad
fara ar jordu. Vegurinn verdur ad vera i stakk buinn til pess ad taka vid umferd pegar
porf er & ad grisja skoginn. bar sem skdgar vaxa haegt getur pad pytt ad veghluti purfi
ad vera i astandi til ad taka vid timburflutningabilum sem getur lidid langur timi & milli
begar skdgarh6ggsfyrirtaekio er eini vegnotandinn.

7.2 ADGENGI

Heegt er ad skipta skogarvegum i mismunandi flokka er radast af porfum
vegnotenda. Ad storum hluta eru skdgarvegir byggdir fyrir flutning & timbri og akstur
stérra Okutaekja en & nordurjadarsveedunum eru peir einnig notadir til Gtvistar og
krofur um ad halda skégarvegunum i gédu astandi allt arid hafa aukist. Tillogur okkar
um adgengi er kynnt i fjorum flokkum i téflunni fyrir nedan.

ADPGENGISFLOKKUN SKOGARVEGA
Flokkur A Vegurinn & ad bera pungaumferd og léttari bifreidar allt arid.

Flokkur B Vegurinn & bera pungaumferd allt arid ad undanskildu vorpioutimabilinu.
Vegurinn 4 ad bera léttari bifreidar allt arid.

Flokkur C  Vegurinn & bera pungaumferd allt arid ad undanskildu vorpidutimabilinu og
medan a miklum rigningum stendur. Vegurinn a ad bera léttari bifreidar allt arid
ad undanskildu vorpydutimabilinu.

Flokkur D Vegurinn & adallega ad bera pungaumferd pegar vegbyggingin er frosin.
Vegurinn & ad bera léttari bifreidar einnig & sumrin.

7.3 INNGRIPSSTIG FYRIR SKOGARVEGI

Inngripsstig sem meelt er med byggjast & gerd, alvarleika og umfangi skemmda.
Gildin fyrir hryfi maelt med meelirita eru, midad vid finnsku tilldguna (19) kynnt sem
adgeroagildi i toflunni yfir skdégarvegi med malarslitlagi. Hryfimeelingar 4 ad
framkveema & 50 km/klst eda & honnunarhrada vegarins ef ad hann er hannadur fyrir

leegri hrada. Inngripsstigin eru kynnt i eftirfarandi toflum.
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7.4 FORGANGSSTIG VEGASTANDSSTAPALS

I sérhverju tilfelli par sem skemmd er heettuleg folki eda 6kuteekjum & ad setja upp
viovorunarmerki an tafar. par sem merkja er porf veltur vidbragdstiminn a
adgengisflokki vegarins. Sumir skdgarvegir eru ekki opnir annarri umferd og reedst
forgangsstig slikra vega eingdngu af porfum fyrirteekjanna. Forgangsstig
vegastandsstadals er lyst sem fjérum stigum er byggja & samgongupdrf og
inngripsstigum. RAdunin lysir aseettanlegum vidbragdstima fra pvi ad fréttir berast ad
inngripsstigi hafi verio ndd og par til adgerd er framkveemd til pess ad laga
skemmdirnar.

ROADEX Il The Northern Periphery Research



Kafli 7. Skoégarvegir Bls. 36

ROADEX IIl The Northern Periphery Research
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Kafli 8 Lokaorod

Skyrsla pessi kynnir til sdégunnar nokkrar nyjar tillogur fyrir stefnumoérkun i
vegastandsstjérnun sem haegt er ad nota til pess ad gefa faférnum vegum aukio
vaegi svo ad heegt sé ad beeta lifsgaedi folks & nordurjadarsveedum Evrépu. Nokkrar
nidurstodur pessarar skyrslu eru:

e AQ greina viokveem svaedi og liflinuvegi er god adferd til pess ad syna fram a
porf vegnotenda i dreifbyli;

e Med pvi ad vinna saman viokveemni, liflinuflokk og adgengisporf folks og
fyrirteekja og finna par med gildi er lysir samgonguporf skapast moguleiki & ad
gefa fafbrnum vegum meira veegi en adur;

e Med pvi ad skilgreina pjénustustig i mismunandi forgangstigum og styttri tima
medaltals ‘adgerdargildum’ eetti ad vera haegt ad halda vegum i betra astandi;

e Nyju tillégurnar um hlutleeg ‘adgerdargildi’ fyrir hryfi, meelt med meelirita, aetti
ad profa og stilla i ROADEX 1l og pa eetti ad vera hesegt ad adlaga
adgerdagildi og markgildi;

o Eftirfylgni vid vidhaldssamninga er mjog mikilvaeg til pess ad tryggja geedi og
til pess ad baeta krofur um virkni vegar;

e Notkun félagslegs avinnings i félagshagfraedi likbnunum getur leitt til réttlatari
skiptingu fjarmagns milli fjdlfarinni og fafarinna vega.

Vinna heldur afram i ROADEX Il verkefninu vid ad préfa og baeta pessar tillégur og
tveer framhaldsskyrslur verda gefnar at, dnnur um vegi med bundnu slitlagi og
malarvegi og hin um skogarvegi.
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