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ESIPUHE
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Guidelines — Results of a Study on Environmental Practices and Regulations”, jonka on
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Kappale 1. JOHDANTO

1.1 ROADEX -PROJEKTI

Roadex on pohjoiseurooppalaisten tie- ja
kuljetusalan toimijoiden teknista
yhteistydta hyodyntdva hanke, joka
tahtdd vahaliikenteisiin teihin liittyvan
tutkimustiedon keradmiseen ja Regic
jakamiseen yhteisty6tahojen valilla.

. ¥
Feviskyla
\ |

Hanke aloitettiin vuonna 1998 kolmen |Highlands " : ski-Suomi

vuoden pilottiprojektina, jossa Storumay,
yhteistyétahoina oli tiepiirit Suomen i
Lapista, Tromssan alueelta Norjasta,

y

Pohjois-Ruotsista sekd Highland Councilin
alueelta Skotlannista. Hanketta jatkettiin
my6hemmin toisella projektilla, ROADEX
Il:lla, vuosina 2002-2005.

ROADEX Il —projektin yhteistydkumppaneina olivat Pohjoisen Periferian alueiden
tiehallinnot, metsatalousijarjestdt, metsayhtiét ja kuljetusorganisaatiot. Naita olivat
The Highland Council, The Western Isles Council (Highlandin ja The Western Islesin
aluehallinto) ja Forest Enterprise (valtiojohtoinen, mm. metsdautoteista vastaava
laitos) Skotlannista, Norjan tiehallinnon pohjoinen tiepiiri ja Norjan tiekuljetusliitto,
Ruotsin tiehallinnon pohjoinen tiepiiri sek&d Suomen tiehallinnon Lapin ja Keski-
Suomen tiepiirit. Edellisten lisdksi hankkeessa on Suomesta ollut mukana
Metsahallitus, Lapin metsakeskus, Metsdliitto seka Stora-Enso.

Hankkeen pdaamaarana oli ideoida ja kehittdd uusia tydkaluja interaktiiviselle ja
innovatiiviselle vahaliikenteisten teiden yllapidolle, jotka kuitenkin ottavat samalla
huomioon paikallisen teollisuuden, yhteiskunnan ja tiejarjestdjen tarpeet. Hankkeen
tuloksena syntyi kahdeksan virallista raporttia ja DVD. Kopiot kaikista raporteista on
ladattavissa ROADEX:in Internet-sivuilta osoitteessa www.roadex.org.

Tama yhteenvetoraportti on yksi kahdeksasta lyhennelmastd, jotka on laadittu
ROADEX Ill —projektin puitteissa. ROADEX Ill (2006-2007) on uusi projekti, johon
aiemmin mainittujen tahojen lisaksi uusiksi Pohjoisen Periferian
yhteistyokumppaneiksi ovat liittyneet Sisimiutin kunta Grdnlannista, Islannin
tiehallinto ja Suomen tiehallinnon Savo-Karjalan tiepiiri.
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1.2 YMPARISTONSUOJELUN SUUNTAVIIVAT

Nyky-yhteiskunnan kasvava kiinnostus ymparisttd kohtaan on johtanut
lisd&ntyneeseen ymparistdasioiden painottamiseen. Tama koskee myos tiesektoria,
johon olennaisesti liittyy huomattava kuormitus ymparistéa kohtaan. Toiminnassa on
siis syyta pyrkid aktiivisesti saavuttamaan ymparistollisesti kestavammat ratkaisut.
Merkittdvid sdadstdjd voidaan saavuttaa sekd ympadristollisesta ettd taloudellisesta
nakodkulmasta.

Suurin ymparistokuormitus tiesektorilla on peraisin tieliikenteen pakokaasuista ja
paastoista. Tosin myds teiden rakentaminen ja korjaaminen sekad tieverkoston
kunnossapitotyot ~ voivat  joissakin tapauksissa aiheuttaa merkittavia
ymparistévaikutuksia.

Tama raportti kasittelee ainoastaan tiekohteiden rakentamiseen ja kunnossapitoon
liittyvia tekijoita.

Raportin tarkoituksena on antaa yleiskuva siitd miten tiehankkeen osapuolet
kasittelevat tierakentamisen ymparistokysymyksia seka antaa neuvoja hyvan
ymparistohuollon varmistamiseksi tienrakentamisessa. Raportti perustuu hankkeessa
mukana olleisiin eri tieviranomaisiin muodostettuihin kontakteihin ja liséksi joukkoon
raportteja.

Raporttiin kuuluu my6s suppea tarkistuslista, joka perustuu raportin kolmannessa
kappaleessa esiteltyihin ohjeisiin ja suosituksiin. Tarkistuslista on tarkoitettu
tyokohteissa paikan paalla tydskentelevien henkildiden kayttoon.
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Kappale 2. Kansalliset olosuhteet

Tassa osassa on tarkoitus luoda yleiskatsaus osallistujamaiden tydskentelytapoihin.
Kyseessa ei ole syvallinen tarkastelu, vaan enemmankin yleissilméys viranomaisten
menettelytapoihin ja saantdihin. Pyrkimyksena on myo6s kuvailla kuinka eri maat
toteuttavat niitd projekteissa. Tarkasteluun kuuluu lisaksi maaritelmét jokaisen maan
eri suojelualuetyypeisté.

2.1 RUOTSI

2.1.1 Ymparistolainsaadanto
Ruotsissa tierakentamisen ymparistonakdkohtia ohjaa ymparistélainsaadantd. Tahan
kuuluu ns. "huomiointisd&nnot” rakennustyon aikana:

o Jokaisella toimijalla on todistusvelvollisuus siitd, ettd huomiointi on ollut
riittavaa

e Jokaisella toimijalla on oltava riittavasti tietdmysta toimiakseen vahinkoja
ehkaisevalla tavalla

o Kaikki kohtuulliset toimenpiteet vahinkojen valttdmiseksi on tehtava

e Varovaisuusperiaatetta sovelletaan

e Paras mahdollinen tekniikka valitaan aina, kun se on jarkevaa

o Toimenpiteet tehdaan tarkoitukseen soveltuvilla paikoilla

o Kierratystd ja materiaalien uusiokayttdd sovelletaan aina, kun se on
mahdollista

e Tuotteiden valinta — valittujen kemikaalien tulee olla mahdollisimman
haitattomia

¢ Huomiointivaatimukset ovat voimassa mikali se on kohtuullista. Toimijan
vastuulla on osoittaa mika olisi kohtuutonta

e Saastuttaja maksaa aina aiheuttamansa vahingot

Lisdksi Tiehallinnolla on oma ymparistbohjelmansa, joka I6ytyy osoitteesta
http://www.vv.se/templates/page3 13867.aspx

2.1.2 Vaikutusarviot

Jotta “huomiointisddnnot” toteutuisivat toimenpiteissa periaatteen ja kaytannon
tasolla, kaikille tiekohteille on laadittava ymparistbvaikutusten arviointi, johon tulee
kuulua selvitys tieprojektista, vaihtoehtoisista ratkaisuista, vallitsevasta ympariston
tilasta, maankaytosta ja liikenneolosuhteista, tekemattomien toimien vaikutuksista
seka toimenpiteistd, joilla minimoidaan projektin aiheuttamat haitat. Ylla mainittuja
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seikkoja painotetaan eri tavoin riippuen siitd mihin vaiheeseen rakennusprosessia
ymparistdvaikutusarvio kuuluu.

Ymparistdvaikutusten arvioinnin tulee olla yksi paatdksenteon perusteista ja sen
tulee myo6s vaikuttaa tiehankkeen ympariston turvaamiseen ja sopeuttamiseen siten,
etta ympariston huomiointi sisallytetadn jo tien suunnitteluun.

2.1.3 Luonnonsuojelu

Yleista

Suunniteltaessa ja  johdettaessa tietdita on tarkedd olla tietoinen
luonnonsuojelualueista. Joitakin rajoituksia mahdollisiin toimenpiteisiin on olemassa,
ja onkin tarpeellista ottaa selvaa ndista rajoituksista etukateen.

Kansallis- ja luonnonpuistoja on olemassa kaikissa ROADEX:in jasenmaissa.
Puistoja on monen eri tyyppisia, silla jokaisessa maassa on luotu menettelytapa, joka
vastaa sen omia tarpeita. Suurimmalla osalla on kuitenkin seuraavat yhteiset piirteet:

e ne ovat maa- tai merialueita — jotkut laajojakin alueita — jotka ovat
ensiluokkaisen tarkeitd kansakunnalle maisemansa tai luontonsa kannalta
seka usein myds kulttuuriperinnéllisen arvonsa ansiosta;

e ne tarjoavat hyvia mahdollisuuksia ja lisdresursseja alueiden erityispiirteiden
pitkdaikaiseen turvaamiseen; seka

e ne tarjoavat yleisdlle mahdollisuuksia nauttia naistd alueista, silla ne ovat
usein hyvin miellyttavia vierailupaikkoja.

Ruotsin kansallispuistot

Ruotsin lain mukaan kansallispuistojen tulee olla edustavia biotooppeja, jotka ovat
sdilyneet luonnollisessa tilassaan, mutta myds kauniita ja ainutkertaisia ymparistoja,
jotka tarjoavat kokemuksia vierailijalle. Tarkoituksena on myoskin suoda ihmisille
mahdollisuus paésta metsédan ja maaseudulle.

Luonnonsuojeluvirasto paattaa Ruotsin kansallispuistojen hoidosta ja ehdottaa uusia
puistoja. Paatoksen puiston perustamisesta tekee kansanedustuslaitos.



Kappale 2. Kansalliset olosuhteet  Sivu 10

Kansallispuistojen s&annot ovat
vaihtelevia, mutta yleensa
hairion ja tuhon aiheuttaminen
on kiellettyd — mika patee myds
kaikilla muilla Ruotsin
maaseudun alueilla, joilla yleisé
paasee vapaasti kulkemaan.

Luonnonpuistot ovat kaikkein
kaytetyin luonnonsuojelun
muoto  Ruotsissa ja niitd
perustetaan turvaamaan
biologista monimuotoisuutta ja - ez
arvokkaita luonnonymparistgja  Kuva 2: Farnebofjardenin kansallispuisto, Ruotsi
sekd tarjpamaan ihmisille  Valokuva: J. Ullberg 2004

mahdollisuus paastd metsaan

ja maaseudulle.

Lisdksi kulttuuriympdristdind suojellaan arvokkaita ihmiskulttuurin muovaamia
maisemia. Luonnonmonumentit, kuten erittdin vanhat puut ja hyvin pienet,
kiinnostavia luontokohteita sisaltavat alueet, ovat yksittaisia suojeluko hteita.

2.2 SUOMI

2.2.1 Lait jaohjelmat

Suomessa ymparistovaikutusarviointien, -suunnitelmien ja -ohjelmien laatimisesta
maaratadn monissa laeissa, asetuksissa, paatoksissa ja standardeissa. Maaraykset
on kirjoitettu usein hyvin yleisellda tasolla eivatkd ne anna ohjeita siihen, miten
arviointi tulisi suorittaa. Tastd on seurannut, ettd eri viranomaiset soveltavat
maarayksia hyvin vaihtelevin tavoin.

2.2.2 Vaikutuskuvaukset

Tiehallinto on tutkinut pitkan tdhtayksen suunnitelmiensa ympéaristovaikutuksia 1980-
luvun lopusta lahtien ja ponnistuksia on suunnattu ndiden arvioiden selkeaan
yhdistamiseen Tiehallinnon pitkdaikaiseen toimintasuunnitelmaan.

Naihin tavoitteisiin pyritaan my0s muokkaamalla tyotehtavia
ymparistdystavallisemmiksi, esimerkiksi seuraavanlaisilla toimenpiteilla:

¢ Vahentamalla tydmaiden energiankulutusta

Roadex Il Pohjoisen periferian tutkimus
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o Lisdamalla jatteiden lajittelua

o Varmistamalla, ettd tiekuljetusjarjestelmasta tulee parempi yhteistydssa
muiden tiealan toimijoiden kanssa

e Muokkaamalla olemassa olevia teita ymparistolle soveltuvammiksi
e Maarittelemalla hankinnanaikaiset vaatimukset

o Maarittelemalla vaatimukset rakentamiselle ja kunnossapidolle

e Saannodstelemalla tieliikennetta

2.2.3 Luonnonsuojelu

Kansallis- ja luonnonpuistot

Toisin kuin Ruotsissa, Suomessa luonnonpuistoja saannelladn tiukemmin kuin
kansallispuistoja, silla niitd kaytetdan lahinnd luonnonsuojeluun ja tieteelliseen
tutkimukseen. Luonnonpuistot ovat useimmiten yleis6lta suljettuja.

Kansallispuistoissa pyritaan sailyttamaan kansallisesti ja kansainvalisesti tarkeita
suomalaisia luonnonalueita. Ne ovat yleisolle avoimia puistoja.

Myos joitakin muita suojelualueita on olemassa Suomessa, kuten suojeltuja soita,
harjuja, lehtoja, metsia, lintujen elinymparistdja ja luonnonmuistomerkkeja.

2.3 NORJA

Norja on monessa suhteessa samanlainen Ruotsin ja Suomen kanssa. llmasto on
samankaltainen, vaikkakin Atlantin vaikutus on suurempi Norjassa. Maastollisia eroja
on enemman, ja Norja on myos jokseenkin erilainen geologialtaan.

Ymparistolait ja -maaraykset ovat joissakin suhteissa samanlaiset kuin Ruotsissa,
vaikka erojakin luonnollisesti 10ytyy.

2.3.1 Ymparistovaikutustutkimukset ja -arvioinnit

Norjan ymparistévaikutustutkimuksia saantelevien maaraysten tarkoituksena on
“tuoda selvyyttd vaikutuksiin, joita ymparistéd, luonnonvaroja tai yhteiskuntaa
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vaarantavat toimenpiteet voivat aiheuttaa”. Ymparistovaikutustutkimusten tulee taata,
ettA nama vaikutukset on otettu huomioon toimenpiteitd suunniteltaessa ja
paatbksenteon jalkeen arvioitaessa voiko toimenpiteen toteuttaa, ja mitkd ovat ne
olosuhteet joissa toteuttaminen on mahdollista.

Tutkimusten asianmukaisuuden ja kaytannollisyyden varmistamiseksi tulee
vastuuviranomaista tiedottaa kaikista tietyokohteista. Tiedoksiannon tulee siséltaa
selvitys tiehankkeesta, vaihtoehtoiset ratkaisut ja tekniset ratkaisut ja suunnitelmat
seka selonteko ymparistoon, luonnonvaroihin tai yhteiskuntaan liittyvistd ongelmista.
Tahan tulee aina kuulua myés tutkimusohjelmaehdotus.

Tutkimusohjelman on kuvattava mahdolliset vaihtoehdot ja maariteltava ympariston,
luonnonvarojen ja yhteiskunnan kannalta tarkedt, tutkimista vaativat ongelmat.

Seuraavaksi on luonnosteltava ymparistovaikutusarviointi, jossa tulee vastata
tutkimusohjelmassa esille nousseisiin kysymyksiin. Arvioinnin on oltava lyhyt ja
helposti ymmarrettdva, ja sen tulee sisdltaa hyvia havaintoesimerkkeja ja karttoja.
Sen tulee myds toimia tietolahteena paatdksentekoprosessissa.

2.3.2 Luonnonsuojelualueet

Kansallispuistot

Norjassa kansallispuiston maaritelma on seuraavanlainen: “suuri, enemman tai
vahemman koskematon alue, joka on perustettu turvaamaan luonnonarvoja
nykyisyydesta tulevaisuuteen”. Kaulttuurialueiden ja luonnon tuhoaminen ja
hairitseminen on yleisesti kiellettyd. Monissa puistoissa tavoitteena on myds tarjota
ihmisille mahdollisuus paésta metsaan ja maaseudulle.

Erikoisia tai kauniita luonnon- ja kulttuurialueita voidaan sailyttda suojelualueina
ilman normaalin ka&yton ja maanviljelyn aiheuttamaa haittaa.

Luonnonpuistot ovat normaalisti pienid, melko koskemattomia alueita, jotka on
perustettu erikoisten biotooppien suojelua varten.
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2.4.1 Yleista
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Skotlannissa yleisia teitd hallinnoi Skotlannin hallitus ja paikalliset viranomaiset
alueellisia ja paikallisia teitd. The Highland Council (Highlandin alueen valtuusto),
jonka paamaja on Invernessissa, on Highlandin alueen tieviranomainen julkisten

teiden osalta.

Skotlannissa on myds monenlaisia muita teitd, kuten metsateita, teita tuulimyllyille tai

maatiloille jne.
maanviljelijat ja muut vastaavat.

Naista teistd vastuussa voivat olla metsahallinto,

yksityiset

Saanndkset ovat samat kaikille tienomistajasta huolimatta. Kaikkien on otettava
ymparistd huomioon, mutta huomioinnin laajuus riippuu useista eri seikoista (ks. alla

oleva teksti ja taulukko).

2.4.2 Ymparistoarviointi

Rakennettaessa tai kunnostettaessa teitd on tarke&éa tutkia onko ympéaristbarviointi

tarpeellinen. Arvioinnin tarpeellisuus riippuu
useasta eri tekijastd, kuten tiekohteen
koosta, sijainnista, luontotyypista jne. Kuvan
3 lohkokaaviosta voi saada kasityksen siitg,
kuinka tarpeellisuus maaritetdan pienen tien
kohdalla.

Kappaleet 10 ja 11 Teiden ja siltojen
suunnitteluohjekirjasta (Design Manual for
Roads and Bridges) kasittelevat
ympadristdarviointia ja antavat ohjeita sen
tekemiseen.

Arviointi  tulisi tehdd muutamassa eri
vaiheessa. Yksityiskohtien maaran ja arvion
kattavuuden  tulisi  vastata  kussakin
vaiheessa tehtdvissa olevan paatdksen
suuruutta.

1% the track required for
agricuttural or forestry
operations? s it required as
part of ancther development
which dogs have permitied
development rights?

0
NO

Planning application is likely
o be required. Contact
local planning autherity.

< b ves

|5 the site lacated within a
MNational Scenic Arga
(where parmitted

Planning application is likely
to be required. Contact
Iocal DIB nnlng al..rthonq.r

development rights are YES
removed?)

.~ NO
Have pemitted ['\) Flanning application is likely
developmant rights been V| 1o be required. Contact
remeved by an Article & YES| local planning autherity.

Direction?

< % no

Is the sensitivity of the
environmant such as to

o

Planning application is likely

trigger the requirement for to be required. Contact
an Environmental Impact YES | local planning autherity
Assessment?

Kuva Sgiﬂ_pi}ggkaavio ymparistokysymysten
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Vaihe 1 — riittAvasti arviointiperusteita hankkeen etujen ja haittojen tunnistamiseksi

Vaihe 2 — riittavasti arviointiperusteita tievaihtoehdon valinnassa huomioitavien
tekijdiden ja vaikutusten tunnistamiseen seka valitusta ratkaisusta ympaéristolle
aiheutuvien etujen ja haittojen maarittamiseen

Vaihe 3 — ennen ymparistélausunnon julkaisemista — tielain tiettyjen pykélien
asettamien vaatimusten mukainen arviointi

Prosessin tulisi johtaa ymparistélausunnon laatimiseen.

2.4.3 Vahaliikenteiset tiet

Kuten muissakin maissa, vaatimusten tayttaminen kaikissa tilanteissa saattaa olla
vaikeaa, mutta ohjeet ovat silti selvat. Arviointeja taytyy kuitenkin tehda myos
taloudellisesta, sosiaalisesta ym. nakokulmista. Budjettiraamit ovat usein varsin
tiukkoja, etenkin vahaliikentaisilla teilld, jotka Pohjoisen Periferian alueella ovat hyvin
yleisia. Mahdollisuudet ylimaaraisiin toimenpiteisiin ovat sen takia melko rajalliset.

Jo olemassa oleville vahaliikenteisille teille sijoittuvien tietdiden kohdalla suurempia
ymparistdongelmia ei yleensa pitaisi esiintyd. Tavallisesti tyttd tehdaan ainoastaan
olemassa olevilla tiealueilla, ja tien ulkopuolisten tdiden (kuten ojien kunnostus,
materiaalien sijoitus) kohdalla ymparistokysymykset ovat helposti hallittavissa.

Usein rakentamisen yhteydessé tapahtuu kuitenkin suunnittelemattomia toimenpiteita
(esim. teiden levennyksid), kun ollaan jo siind vaiheessa, ettd toimenpiteet tuntuvat
vain pienilta lisdyksilta. Naihin toimenpiteisiin ryhdytddn valvovaa viranomaista
tiedottamatta ja hyvaksyntaa saamatta, ja vahinkoa saattaakin joissain tapauksissa
aiheutua.

2.4.4 Luonnonsuojelu

Skotlannissa on usean tyyppisia ja asteisia luonnonsuojelualueita, joiden valvova
viranomainen on Scottish Natural Heritage (SNH), eli Skotlannin luonnonperintéjen
sailymisesta huolehtiva jarjestd. Mikali tyd sijoittuu tieteellistd tutkimusta varten
varatulle alueelle tai Natura 2000 —suojelukohteelle, tulee SNH:iin ottaa yhteytta.
Muidenkin suojelualueiden kohdalla SNH voi antaa neuvoja jarkevien paatbsten
tekemiseen ymparistokysymyksissa. SNH osallistuu yleensa suunnitteluprosesseihin.



Kappale 2. Kansalliset olosuhteet ~ Sivu 15

Perusideana on, ettd tuhoaminen on kiellettyd ja
korjaaminen suositeltavaa. Tulkintana tasta voidaan
paatelld, ettéd olemassa olevilla teilld tehtavat tietytt ovat
hyvaksyttavid. Uusien teiden tai vanhojen teiden

levennysten kohdalla tulisi aina pyrkia parantamaan [ SCOTTISH
ympariston olosuhteita. J NATURAL
. HERITAGE
Tieteelliseen tutkimukseen varatut alueet (Site of Special : @M“'
Scientific Interest, SSSI) ovat yleisimpia mfﬂ
luonnonsuojelutyyppeja  Isossa-Britanniassa. Nama DUALCHAS
alueet ovat erityisia  kasviensa, elaimistonsa, NADAIR
elinymparistojensa, kiviensd, maanmuotojensa tai naiden [ na h-ALBﬂ

yhdistelmien ansiosta. Skotlannissa on n. 1200 SSSI-
aluetta.

Skotlannissa on my6s muita luonnonsuojelualuetyyppeja,
kuten kansallisia luonnonpuistoja, kansallisia maisema-
alueita, kansainvalisesti tarkeitda kosteikkoja seka J-Ullberg 2004
paikallisia luonnonpuistoja.

Kuva 4: Scottish Natural Heritage. Kuva

Kansallispuistot

Skotlannissa  kansallispuistoja  on  perustettu  turvaamaan  erityisimpien
luonnonalueiden ja kulttuuriperintbkohteiden sailyminen. Tavoitteet ovat hyvin
samankaltaisia muiden maiden kanssa. Niihin kuuluu mm. luonnon- ja
kulttuuriperinnén suojeleminen ja eheyttaminen seké kestdvan kayton edistaminen.
Tavoitteena on myo6skin mahdollistaa alueen erityispiirteistd nauttiminen yleisolle
seka kestdvastd sosiaalisesta ja taloudellisesta kehityksesta tiedottaminen
[&hialueilla.

Naihin tavoitteisiin pyritdan yhdistetysti, jotta yhden tavoitteen saavuttaminen ei
heikentaisi toisia, vaan kaikki tavoitteet tukisivat toisiaan. Jotta tavoitteiden vélinen
ristiriita minimoituisi, voidaan eri periaatteita myds soveltaa eri osissa puistoa
kaavoittamalla ne eri tarkoituksiin.

2.5 NATURA 2000

Natura 2000 on Euroopan Unionin tarkeimmat luontotyyppien ja lajien elinymparistot
kasittava verkosto. Alueita tulee olla jokaisessa jasenmaassa ja tarkoituksena on
lopettaa lajien ja biotooppien sukupuuttoon kuoleminen. Ruotsissa alueita on n.
3500, Skotlannissa 140 (monia on lisdksi suunnitteilla) ja Suomessa n. 1800.

Roadex Il Pohjoisen periferian tutkimus
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Kaikkien jasenvaltioiden on huolehdittava, ettd arvokkaiden biotooppien ja lajien
suojelu on hyvalla tasolla.

Jokaisella Natura 2000 -alueella on oltava hoitosuunnitelma, joka esittda
yksityiskohtaisesti suojelun kohteet.

Natura 2000 —alue voi olla minkd tahansa tyyppinen biotooppi niityista vuoristoihin, ja
hoitosuunnitelma on laadittava Natura-kohteille annettujen saantdjen mukaisesti.
Tienrakennuksen nakdkulmasta on tarkeda pohtia, mitkd toimenpiteet ovat sallittuja,
silla valvovalta viranomaiselta on saatava lupa toimiin, jotka aiheuttavat huomattavia
vaikutuksia Natura 2000 —alueella.

Koska Natura 2000 on Euroopan Unionin verkosto, Norja ei ole siind mukana.

2.6 YHTEENVETO KAIKISTA MAISTA

Kaikilla yhteistyémailla on samankaltainen lahestymistapa ympéaristokysymyksiin,
vaikka maastosta, ilmastosta ja lainsaadannosta johtuvia eroja on myots olemassa.

Kaikissa maissa edellytetaan jonkinlaisen ymparistdarvioinnin laatimista. Arvioinnin
tarkoituksena on selventdaa ympadristolle vaarallisten toimenpiteiden mahdollisesti
aiheuttamia vaikutuksia ympaéristéon, luonnonvaroihin ja yhteiskuntaan.

Ymparistdvaikutustutkimusten tulee taata, etta vaikutukset otetaan huomioon
hanketta suunniteltaessa, ja kun hankkeen toteutuksesta paatetddn, missa
olosuhteissa toimenpiteet voidaan suorittaa.

Pohjoisen Periferian alueella usein kysymykseen tulevilla vahaliikenteisilla teilld
arvioinnin tasoa yksinkertaistetaan usein taloudellisista syista. Toisaalta pienempien
teiden ymparistovaikutukset ovat myds pienempia, mika yksinkertaistaa prosessia.

Kaikila mailla on eri tasoisia suojelualueita. Tarkimmin suojeltuja ovat
kansallispuistot Ruotsissa, Norjassa ja Skotlannissa sekéa luonnonpuistot Suomessa.
Kaikilla mailla on lainmukainen oikeus saataa hyvin tiukkoja maarayksia, kuten
alueen sulkeminen vyleisoltd, mutta vastaavasti maat voivat sallia myo6s
rajoittamattoman kulun alueella.
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Kappale 3: Tyokohdetta koskevat ohjeet ja
suositukset

Tassa osassa raporttia on tarkoitus antaa suosituksia siitd, miten tyokohteessa
voidaan tydskennella ymparistonsuojeluvaatimusten mukaisesti.  Suosituksia
annetaan monen tyyppisille ongelmille, esim. jatteelle, dljyvuodoille ja melulle.

Raportin liitteend on pieni kasikirja, joka on tarkoitettu kaytettavaksi tyokohteessa.
Kasikirja on yhteenveto alla esitellyista ohjeista ja suosituksista ja se perustuu
paaosin julkaisuihin, jotka on tuottanut CIRIA (rakennusalan kehittdmiskeskus Isosta-
Britanniasta). Nama julkaisut kasittelevat myds muun tyyppista rakentamista.

Kasikirja on muokattu pohjoisille olosuhteille soveltuvaksi ja se on rajattu koskemaan
vain tietoita.

3.1 JATTEET

3.1.1 Yleista

Jatteella tarkoitetaan "mitd tahansa ainetta tai esinetta, jonka sen haltija on poistanut
tai aikoo poistaa kaytdsta taikka on velvollinen poistamaan kaytdsta”. Huomioitavaa
on, ettd maaritelmdan saattaa sopia yllattaviakin kohteita, kuten kaivutdiden
ylijagamamaata, jolle ei ole enaa kaytttéa hankkeessa.

Luonnollisista syista tierakennusprosessista jaa aina ylimaaradista materiaalia. Tama
voi olla eri tyyppistd, esim. pakkausmateriaalia tai ylijagdmamateriaalia tierakenteesta.

Toisaalta jate voidaan myos jaotella sen ymparistovaikutusten perusteella:

o Inaktiivinen jate — materiaalia, joka ei muunnu fysikaalisten, kemiallisten tai
biologisten reaktioiden seurauksena tavanomaisen jatteen kaatopaikalla.

o Aktiivinen jate — ‘inaktiivisen' vastakohta, esim. O&ljyjaamat ja akut.
Erityistapauksena hengenvaarallinen jate, joka voi olla esimerkiksi rajahtavaa
tai helposti syttyvaa.

Keskeisend johtopaatdksend voidaan todeta, ettd jatemaaran vahentdminen
kannattaa. Suurimmassa osassa maailman maista peritddn nykyisin maksu
kaatopaikalle menevasta jatteestd, ja nain tehddan myods ROADEX-hankkeen
yhteistydkumppanimaissa. Jatemaksujen lisdksi jatteidenkasittelyssa pitdd usein
maksaa myds kaatopaikka-alueen kustannuksista.
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Kustannuksia syntyy myods materiaalien kuljetuksesta tyokohteeseen ja sieltd pois.
Kuljetusten vahentyminen johtaa ajoneuvo- ja  henkildstokustannusten
pienenemiseen. Naihin kustannuksiin kuuluu aika- ja Ilaitteistokulujen liséksi
monenlaisia veroja ja maksuja.

Vaikka kaatopaikalle menevan materiaalimaaran vaheneminen pienentdaa julkisen
sektorin tuloja, kansantaloudellisesta nakdkulmasta tulos on silti positiivinen.
Kaatopaikalle menevéat jatteet johtavat ymparistokuormitukseen, josta on
suoriuduttava. Kaatopaikkajatteen maaran kasvu saattaa aiheuttaa péaastoja, ja
kulietusten lisdantymisesta johtuvia vaikutuksia ovat mm. paastdomaarien ja
melusaasteen kasvu.

3.1.2 Jatteen vahentaminen

Jatteen maaraa voidaan vahentda usealla eri tavalla. Luonnollinen tapa vahentaa
jatemaaria on kayttaa hyodyksi kaikki materiaali, joka tuodaan tydkohteeseen. Tama
on harvoin tdysin saavutettavissa, mutta padmaarana se on hyva lahtdkohta.

Ylijadmamaa-ainesten syntyminen on hyvin yleista tierakentamisessa ja vanhojen
teiden kunnostamisessa. Ylijadmamaata muodostuu materiaaleista, jotka eivat ole
endd kayttokelpoisia tai jotka eivat laadultaan ole sellaisia, ettad kestaisivat
tieverkoston lisdantyneet kuormitukset.

Materiaalien jarkeva kasittely mahdollistaa usein kaikkien ylijaamamateriaalien
hyotykayton tavalla tai toisella. Jos esimerkiksi materiaali on liian heikkolaatuista
kaytettavaksi tierakenteeseen, sitd voidaan yleensa kayttda taytemaana esim.
tasoittamaan jyrkkia luiskia.

Jonkin verran jatettda syntyy aina, esim. pakkausmateriaaleja ja Oljyjaamia. Kaikissa
hankkeen osallistujamaissa on sddnnokset ndiden jatteiden kasittelystd. Ymparistolle
haitallisen jatteen kohdalla on erityisen tarkeaa, etta ne kuljetetaan niille tarkoitetuille
kaatopaikoille tai jatteenpolttolaitoksiin. Naiden laitosten sijainnin saa selville
paikalliselta tai alueelliselta valvontaviranomaiselta.

Ongelmaksi saattaa myds joskus muodostua pilaantunut maaperd, jolloin voi olla
tarpeellista poistaa ja havittaa tietty maara pilaantunutta maa-ainesta. Ongelma on
kuitenkin harvinainen Pohjoisen Periferian alueella. Lisétietoja aiheesta saa
kappaleesta 3.4.
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3.1.3 Taloudellinen nakokulma

Yksi tarked syy valttaa jatteen tuottamista on pohjimmiltaan taloudellinen. Alkuaan
huono jatteiden hallinta saattaa johtaa korkeisiin kustannuksiin mythemmassa
vaiheessa. Naitd kuluja voidaan valttdd mikali jatteita kasitelldan oikealla tavalla
alusta lahtien. Myos jatteiden varastoinnista, kuljettamisesta, havittamisesta ja
kasittelysta syntyy kustannuksia.

3.2 MELU JA TARINA

3.2.1 Yleista

Melu maaritellaan aaneksi, joka on epamieluisaa kuulijan kannalta. Melun ja tarindn
aiheuttama hairid riippuu niiden voimakkuudesta ja intensiteetistd seka kuulijoiden
herkkyydesta.

Tarina saattaa my0s aiheuttaa vahinkoa rakennuksille ja herkille laitteille. Melu ja
tarind voivat myds vahingoittaa ymparoivaa elaimistdéa. Lisdksi geologiset ja
arkeologiset kohteet voivat vaurioitua tarinasta.

3.2.2 Pohjoinen Periferia

Melu ja tarina eivét yleensa ole suuri ongelma Pohjoisen Periferian alueella. Koska
seutu on tavallisesti harvaan asuttua ja tiet kulkevat pd&osin asumattomien tai
harvaan asuttujen alueiden lapi, hairitsemisen riski on suhteellisen pieni.

Tybéta tehdaan yleensa asutun alueen
ulkopuolella, eikd ymparoivad seutua siksi
tarvitse erityisesti huomioida.
Tydympariston standardien mukaisia raja-
arvoja  tulee  kuitenkin  luonnollisesti
noudattaa.

3.2.3 Hairididen valttaminen

Jonkin verran ty6td on vaistamatta pakko
tehda myo6s asutusalueiden lahistolla, jolloin
ympariston huomioimista on lisattava.
Meluhéiriét saattavat aiheuttaa arsytysta ja
myds vakavampia reaktioita, kuten karjan
levottomuutta ja stressaantumista. Myds
tarind voi aiheuttaa hairiotd ja lisaksi se
saattaa aiheuttaa vahinkoa rakennuksille ja laitteistoille.

Kuva 5: Jyra kaytdssa Pohjois-Ruotsissa. Kuva
J.Ullberg 2002

Roadex Il Pohjoisen periferian tutkimus
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Hairididen valttdmiseksi tydskentelytapoja on jonkin verran muutettava.
Yksinkertainen, mutta melko tehokas toimenpide on ilmoittaa alueen asukkaille tyon
aloittamisesta. Tiedottaminen voidaan toteuttaa jakamalla tiedotteita postilaatikoihin
ja kiinnittamalla niitda ilmoitustauluille. Suurien tietdiden kohdalla voi olla jarkevaa
kutsua koolle tiedotustilaisuus. Mikali ihmisia tiedotetaan asiasta, hairié hyvéaksytadan
yleensd paremmin. On myoskin viisasta tydskennella normaaliin tydaikaan niin paljon
kuin mahdollista.

Melutason alentamiseen on olemassa vain rajallisesti keinoja. Melua voidaan
tietenkin rajata esimerkiksi meluaidoilla, mutta tAmé on usein mahdotonta toteuttaa
tietyokohteissa, varsinkin jos kyse on pienista ja lyhytkestoisista tdista.

Myds tarindn aiheuttamista tulisi valttad asutuilla alueilla. Voimakas térind saattaa
aiheuttaa vaurioita rakennuksiin ja laitteistoihin, mista voi olla seurauksena
vahinkokanteita. Tarindd vahentavid menetelmia ja valineité tulisikin siksi kayttaa.
Tama saattaa kuitenkin kaytannossa olla vaikeaa, silla tietydssd on kaytettava
kaivureita, kuorma-autoja ym. laitteita.

Yleinen neuvo sekd melun ettd tarinan kohdalla on kdyttaa nykyaikaisia laitteita aina,
kun se on mahdollista. Nykyaikaisilla laitteilla on yleensa vanhoja laitteita parempi
aanen- ja tarinanvaimennus. Niissa on myds muita etuja, kuten paastojen
vaheneminen.

3.3 POLY JA PAKOKAASUT

3.3.1 Yleista

Polyaminen on melkeinpa vaistamaton seuraus tietydsta. Sora sisaltaa tietyn maaran
hienojakoista materiaalia, ja jos materiaali on kuivaa, saattaa siitd nousta tiheahko
polypilvi. Poly voi hairitd [ahialueen vaestba ja ympéaristdoa. Koska useita eri koneita
on kaytossa, pakokaasut ovat myos vaistaméattdmia. Suurina pitoisuuksina ne voivat
aiheuttaa haittaa terveydelle.

Harvaan asutuilla alueilla “puhtaista” materiaaleista perdisin oleva poély aiheuttaa
harvoin vakavia ongelmia. Niitd ei tosin tulisi jattdd myo6skddn huomioimatta.
Geologisesta materiaalista koostuva poly ei ole ominaisuuksiltaan ymparistolle
haitallista ja se kulkeutuu maahan itsestdaan tai seuraavan sateen mukana. On
kuitenkin muistettava, etta jos poly levida vesivayliin ja jarviin, se voi aiheuttaa veteen
sameutta. Tallaisissa tapauksissa tulisikin olla paljon varovaisempi.

Pakokaasut vaikuttavat myds joukkoon ihmisia. Ongelmaa aiheutuu kahdelta taholta:
saastepaastot voivat aiheuttaa pienempiéa paikallisia ongelmia, kun taas ilmakeh&éan
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levidvilla péaastoilla saattaa olla alueellisia vaikutuksia eli ne voivat levita
huomattavasti laajemmalle.

3.3.2 Korjaavat toimenpiteet

Asutus- ja viljelyalueiden lahistolla tulisi osoittaa suurempaa harkintaa. Vakavampia
ongelmia ei kuitenkaan pitaisi aiheutua, mikali tiettyja perusséantoja noudatetaan.
Paljon voidaan saavuttaa silla, ettd suojataan (peitetdan) irtonaiset materiaalit ja
lakaistaan pois savet ja savimaiset ainekset ennen kuin ne kuivuvat ja polyavat
tuulen mukana.

Jos vaihtoehtoisia materiaaleja (esim. tuhkaa) kaytetddn tierakentamiseen, on
tarkeda estda naiden ainesten lentdminen tuulen mukana. Materiaalit saattavat
siséltda yhdisteitd, jotka eivat
oikealla tavalla kasiteltyina aiheuta
ongelmia, mutta voivat
hallitsemattomasti levinneina
saada aikaan tuntemattomia
vaikutuksia.

Pakokaasut ovat peraisin
ajoneuvoista eika niita
nykytekniikkaa kaytettédessa voida
valttaa. Toisaalta niitd voidaan silti
vahentaa merkittavasti.

Paras tapa minimoida
pako kaas ujen maaraa on Kuva 6: Tielle BD694 levitetaan metsateollisuuden
Varmistaa, ettad koneet ja ajoneuvot lentotuhkaa, Vitafors, Ruotsi. Kuva T. Nilsson 2002
ovat hyvassa kunnossa.

Aikaisemminkin annettu neuvo kayttdd nykyaikaisia laitteita patee myods tassa
tapauksessa. Suhteellisen uusi ja hyvin huollettu kone aiheuttaa paljon vaéhemmaéan
paastoja, ja mydskin kayttohairididen riski on paljon pienempi. Liséksi koneiden
tarpeetonta tyhjakayntia tulisi valttaa, varsinkin taajama-alueilla.

3.4 MAA-ALUEIDEN PILAANTUMINEN

3.4.1 Pilaantuneen maan tuntomerkit

Pohjoisen Periferian alueet ovat "puhtaita” alueita. Todennakoisyys sille, etta
aiemmin pilaantunutta maaperdd loytyy ei ole kovin suuri, mutta se on kuitenkin
mahdollista. On olemassa joitakin pilaantuneesta maaperasta kertovia
varoitusmerkkeja.

Roadex Il Pohjoisen periferian tutkimus
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Ojaveden oljyisyys on selkea varoitusmerkki. Kyse voi luonnollisesti olla kaynnissa
olevista toista lahtoisin olevista vuodoista, mutta pilaantuminen saattaa myo6s olla

perdisin vanhoista haitta-aineista.

Nend, tai oikeammin hajuaisti on erinomainen véline. Varovaisuuteen on syytd, jos

havaitaan esim. dljyn tai rikin hajua.

Saasteet voivat olla my6s helpommin
havaittavia, kuten esimerkiksi maaperasta
IBytyvat roskat. Maapera saattaa myds olla
variltéan tahriintunutta.

3.4.2 Korjaustoimenpiteet

Mikéali pilaantunutta maaperaa l6ydetaan,
on turvauduttava asiantuntijan
ammattitaitoon. Asiantuntijoiden on
tiedettdva kuinka materiaaleja kasitellaan,
havitetédan, jne.

3.5 LUONNONYMPARISTO

3.5.1 Luonnonsuojelu

Kaikki mahdollinen olisi tehtava
[ahialueiden  luonnonymparistén,  joka
kasittad kaiken yksittaisista elaimista ja
kasveista seka kivistd ja maisemista niita
kaikkia sdaateleviin luonnonprosesseihin,
suojelemiseksi.

Miksi luontoa sitten pitdisi suojella? Elaimet
ja kasvit ovat elintarkeita elaméanlaadulle ja
terveelle ymparistolle. Varovaisuus
vahentdd myds hanketta vastustavien
protestien maaraa. Urakoitsijalla on myds
lain  maardama vastuu mahdollisista
vahingoista ja niista  seuraavista
kustannuksista.

Kuva 7: Saastunut puro lahella Luulajaa Ruotsissa. Kuva
J.Ullberg 2004

Kuva 8: Tie B871 Skotlannissa. Kuva A.
Dawson 2003

Suurin osa luonnonsuojelullisista ongelmista on peraisin seuraavista lahteista:
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o Lajien tai alueiden tunnistaminen projektikohteessa ennen rakennustyén
aloittamista

e Rakennustydn aikana tunnistetut suojelun alaiset lajit.

3.5.2 Mahdolliset toimenpiteet

Tunnettujen ongelmien kohdalla tulisi huolehtia lahinna siita, etta kaikki osalliset ovat
tietoisia niista, niiden laadusta ja sijainnista. Jos ongelmien kasittelyyn on olemassa
erityisia toimintaohjeita, myds niista on tiedotettava.

Toinen tarked toimenpide on kohteiden fyysinen suojeleminen. Tavallinen aita on
joskus riittdvéa, mutta toisaalta joillekin kohteille tulee jarjestaa tarkempaa suojelua.

Monien elainlajien kohdalla vuodenaika on tarked ndkdkulma. Alkukesastd munia
hautova tai poikasia hoitava lintu voi olla hyvin herkka hairidille, kun taas syksylla
sama lintu on jo muuttanut etelaan.

Jotkut tiet saattavat my6s kulkea sellaisessa maastossa, joka on monesta
mahdollisesta syystda kokonaisuudessaan suojeltu luonnonsuojelumaarayksen
nojalla. Tassa tapauksessa on erityisen tarkead, ettei ty6ta tehda tarpeettomasti
tiealueen ulkopuolella, ja lisdksi tulee myds huolehtia, ettéd kaikki osalliset ovat
tietoisia asiasta.

Olemassa olevia pysakointialueita tulisi kayttdaa kulkuneuvojen pyséakoimiseen ja
laitteiden  varastoimiseen, mieluiten  luonnonsuojeluviranomaisten  kanssa
neuvotellen.

Terveen jarjen kaytto riittdd yleensa naiden asioiden hoitamiseen. Jos apua tarvitaan,
vastuuviranomaisilta voidaan kysyd neuvoa, ja he vuorostaan vdlittavat asian
tarkoitukseen sopiville asiantuntijakeskuksille.

3.6 VESI JA KOSTEIKOT

Tie vaikuttaa perusluonteellaan veden virtauksiin. Tierakenne itsessaan toimii
esteena vesivirtaukselle, tie vaatii reunoilleen ojat ja liséksi on kaivettava laskuojia.

Kuivemmassa maastossa (moreenimaa, hiekka, ym.) tien vaikutus ei yleensa ole
kovin merkittdva, mutta kosteikkoalueilla se on suuri. On siis oltava erityisen
huolellisia, jotta osataan toimia oikealla tavalla.

3.6.1 Sivuojat
Kunnostettaessa vanhoja teitad, mikd on hyvin yleista, joitakin ojia ja pintavesien
virtausreitteja on jo olemassa. Tama tarkoittaa, ettd ensisijaiset ymparistévaikutukset
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ovat jo tapahtuneet, ja pienet muutokset ojiin ovat tavallisia ja yleensa
vaikutukseltaan vahaisia toimenpiteita.

On kuitenkin muistettava, etta tietty maard maa-ainesta on poistettava ja sita
kasiteltdessa on oltava huolellisia.

Ensisijaisesti on pyrittava maa-aineksen uusiokayttoon. Tatd maa-ainesta ei yleensa
voida kayttaa itse tiehen, mutta sita voidaan hyvin kayttaa taytemaana jyrkkia luiskia
tasoittamaan.

Toissijainen vaihtoehto on sijoittaa materiaalit maankaatopaikalle. Silloin on tarkeaa
varmistaa, ettei materiaali paady alueelle, jolla se voisi aiheuttaa haittaa. On
perusteltua olettaa, ettd ojissa on joitakin epapuhtauksia, ja siksi ei ole suositeltavaa
sijoittaa ylijadmamaata alueelle, jolla on suuri veden lapivirtaus. Kaatopaikan
maaperan tulisi siis olla rakenteeltaan kiinted, esim. moreenimaa soveltuu
tarkoitukseen hyvin.

Kuva 9: Runsaslajisella tienlaidalla
ja suoalueella sijaitseva oja. Kuva
Ruotsin tiehallinto 2002

3.6.2 Laskuojat
Ennemmin tai mydhemmin ojassa oleva _

vesi taytyy saada valumaan tieltd pois. @,”"
Ongelmaa ei ole, jos tie kulkee penkereelld,
mutta jos se kulkee pitkia matkoja
kallioleikkauksessa tai suoalueella, saattaa
ongelmia syntya.
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Teiden kuivatus on usein vaikeaa 5 e weﬂﬁd?”
suoalueella. Suot ovat usein melko tasaisia, 7 :
jolloin vesi pysyy alueella. Laskuojasta
saatetaan siksi joutua tekemaan varsin
pitka ja kaivamiseen kaytetyilla koneilla voi
olla ei-toivottu vaikutus maastoon. Lisaksi
alueella saattaa olla rajoituksia sielld

Kuva 10: Tieosuuksia suojelluilla suoalueilla

Roadex Il Pohjoisen periferian tutkimus
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tehtdvan tyon maarddn (suojellut suoalueet). Jos mahdollista, vesi tulisi paaosin
johtaa olemassa olevia virtausuomia pitkin.

3.6.3 Tierummut

Jotta vesi virtaisi helpommin tien lapi, on tiessa tarpeen olla tierumpuja. limeisista
syistd niiden tulee olla niin suuria kuin veden virtaus vaatii. On Kkuitenkin
valttamatonta pitad myos ymparistd mielessa. Ensinndkin tie voi toimia esteend
eldinten liikkkumiselle. Maaeldaimet voivat tietenkin melko helposti ylittda tien, mutta
esim. kaloille ja sammakoille tien ylitys on ongelmallisempaa.

Jos tierumpu on puron lapikulkukanava, taytyy veden syvyyden rummussa olla
riittdva kalojen uida. On my6s varmistettava, ettd rummun vesi on samassa tasossa
puron pinnan kanssa, mika tarkoittaa sita, ettei rummun paahan tule ylimaaraista
“vesiputousta”. Vastaavia paatelmia voidaan tehdad myos muille tierummuille.

Rummusta poispain valuvan veden samenemisen valttamiseksi voidaan rakentaa
silttisen maa-aineksen erotin. Silttisessa materiaalissa tapahtuu eroosiota, erityisesti
silloin, kun kasvillisuus ei ole vield sita sitonut. Jotta vesi el sekoita materiaalia,
sameudu siitd, ja kuljeta sita ei-toivottuihin paikkoihin, voidaan tuloaukon puolelle
rumpua kaivaa kuoppa. Osa siltistd varastoitu sinne, mikad vahentdaa veden
silttisyytta.

3.7 YHTEENVETOKOMMENTTEJA

Jotkut varmasti huomauttavat, etta naiden ohjeiden noudattaminen edellyttda monien
asioiden mielessa pitamista, ja jos kaikki luetellut toimenpiteet toteutetaan,
resursseja ei todennakoisesti jaa enaa itse rakennustydhon.

Nain ei kuitenkaan ole asianlaita. Tosiasiassa nailla toimenpiteilla voidaan saéastaa
rahaa. Jarkevasti suunnitellut tydjarjestykset ja tarkoituksenmukaisesti kaytetyt
resurssit johtavat materiaalintarpeen pienentymiseen. Epamieluisten yllatysten riski
pienenee; esimerkiksi suunnittelemattomien siivoustéiden méara tyémaalla vahenee
eikd ympadristévahingoista johtuviin oikeuskasittelyihin todennakdisesti jouduta.
Koneet ja laitteet toimivat tehokkaammin, missa pohjimmiltaan sdastetdaén rahaa.

On myds hyva neuvo pitaa kaikki koneet ja laitteet hyvassd kunnossa. Aina ei ole
mahdollista kdyttda uusia laitteita, mutta hyvin huolletun koneen voi olettaa olevan
meluttomampi, tuottavan véhemman pakokaasuja jne.

On ratkaisevan tarke&a pitdd hyvat valit niihin ihmisiin, joihin tietyd vaikuttaa. Jos
[ahialueen ihmisille ilmoitetaan alkavasta tietytsta, he hyvaksyvéat hairion helpommin.
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