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Véagverket Region Norr. Denna tidigare rapport skrevs 2005 inom projektet ROADEX I1.

Syftet ar att utgéra en manual 6ver ett miljdanpassat arbetssatt pa det lagtrafikerade
vagnatet.

Rapporten syftar inte till att ersatta de manga rapporter och publikationer som finns
inom omradet, men forhoppningsvis kan arbetet ge lasaren en béttre insikt i problem
och lésningar i dessa fragor.

Rapporten ar skriven av Johan Ullberg, Vagverket Region Norr. Mika Pyhahuhta pa
Laboratorio Uledborg, Finland, ordnade layouten.

Forfattaren vill tacka styrgruppen for ROADEX Il for uppmuntran och végledning i
arbetet. Ett tack ocksa till Svante Johansson pa Roadscanners Sweden, for tips vid
Oversattningen till svenska.
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Kapitel 1: INTRODUKTION

1.1 ROADEX - PROJEKTET

ROADEX - projektet ar en teknisk
samverkan mellan vagorganisationer i
norra Europa, som har som mal att sprida
vagrelaterad information och forskning
mellan parterna.

Projektet startade 1998 som ett 3-ars
pilotsamarbete mellan vagdistrikten i
Finska Lappland, Troms lan i Norge, Highlangs

Norra regionen i Sverige och Highlands i ﬁ“‘“"
Skottland. Detta féljdes sedan av ett

andra projekt, ROADEX II, som pagick
2002-2005. Bild 1. Europas Norra Periferi och Roadex Il

partners

Deltagarna i ROADEX Il bestar av statliga vagadministrationer, skogsorganisationer,
skogsforetag och fraktorganisationer fran regioner i den Norra Periferin. Dessa var
The Highland Council, Forest Enterprise & The Western Isles Council fran Skottland,
Region Norr vid Norska Véagverket och Norska Vagtransportféreningen, Region Norr
vid Svenska Vagverket och Regionerna Lappi och Keski-Suomi vid Finska
Vagverket. (De sistnamnda finska regionerna fick ocksd stod fran de lokala
skogsindustriforetagen Metsahallitus, Lapin Metsakeskus, Metsdliitto och Stora-
Enso).

Malet med projektet var att utveckla metoder for interaktiv och innovativ skotsel av
tillstandet pa lagtrafikerade vagar samt integrera behoven fran den lokala industrin,
samhéllet och végorganisationerna. Atta stycken formella rapporter har publicerats
tillsammans med en projekt-DVD och fullstandiga kopior av alla rapporter finns till-
gangliga for nerladdning pA ROADEX websida pa www.roadex.org.

Detta praktiska sammandrag ar en av atta sammanfattningar som har tagits fram
under ledning av ROADEX Il projektet (2006-2007), ett nytt projekt dar de ovan
namnda projektpartnerna férenas med ytterligare partners fran Norra Periferin
namligen Sisimiut Kommun, Grénland, Islands Statliga Vagadministration och Finska
Vagverkets Region Sava-Karjala.
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1.2 RIKTLINJER FOR ETT MILJOANPASSAT ARBETE

Ett kande miljgintresse i dagens samhalle har lett till en storre fokus pa miljofragor,
aven sa inom vag- och anlaggningssektorn. Oundvikligen innebar saddant arbete en
miljobelastning, och det finns darfér all anledning att aktivt forstka utféra arbetet med
ett langsiktigt hallbart arbetsséatt. Stora vinster kan goras, bade miljomassigt och
ekonomiskt.

Den huvudsakliga miljobelastningen fran transportsektorn kommer fran avgaser och
utslapp fran fordon, dven om nybygge, rekonstruktion och underhall av vagnatet
ocksa i vissa fall kan ge en inte obetydlig miljopaverkan.

Denna rapport behandlar enbart arbeten aktuella vid rekonstruktion och underhall av
ett vagnat.

Rapporten syftar till att ge en 6versikt hur de i projektet ingdende staterna hanterar
miljéfragorna vid vagbyggen, och dessutom férsoka ge rad hur man kan forsakra sig
om ett miljomassigt hallbart arbetssatt i vagbyggnad. Rapporten baseras pa
kontakter med de olika berérda vagmyndigheterna, och dessutom ett antal olika
rapporter och publikationer.

En kort checklista for anvandning pa arbetsplatsen hor till rapporten. Denna fickguide
ar en kortfattad sammanfattning av de olika punkter som beskrivits mer ingaende i
kapitel tre av denna rapport och ar tankt att anvandas av personal som arbetar “pa
faltet”.
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Kapitel 2: Nationella forutsattningar

Denna del avser att ge en generell dversikt hur arbetet utfors i deltagarlanderna. Det
ar inte en djupgaende utredning, utan mer en 6versikt av riktlinjer och arbetssatt hos
deltagande myndigheter. Det forsoker ocksa beskriva hur atgarderna implementeras
i projekten. En beskrivning av olika typer av skyddad natur i landerna finns ocksa
med.

2.1 SVERIGE

2.1.1 Miljolagstiftning
Miljdaspekten vid vagarbete i Sverige regleras i svensk lag. Detta inkluderar
“forsiktighetsprincipen” vid konstruktionsarbete:

e Den som utbvar en verksamhet ska ta fram erforderligt underlag for att
verksamheten ska kunna bedémas

e Den som utdvar en verksamhet ska skaffa sig den kunskap som kravs for att
kunna skydda miljon

e Allarimliga atgarder for att undvika skador ska utféras
e Forsiktighetsprincipen géller
e Basta tillgangliga teknik ska sa langt som mgjligt anvandas

e Plats for en verksamhet ska alltid véljas sa att minsta intrang och olagenhet
for halsa och milj6 uppnas

e Materialbesparing och ateranvandning ska ske sa langt som mojligt

e Produktval — anvanda kemiska produkter ska vara de minst farliga
alternativen

o Skalighetsavvagning ska goras. Det ar upp till utféraren att visa vad som ar
orimligt

e Det ar alltid den som orsakar en fororening som far betala for eventuella
skador

Dessutom har Vagverket sin  egen miljopolicy, som aterfinns pa
http://www.vv.se/templates/page3 242.aspx

2.1.2 Konsekvensbeskrivningar

For att forsakra sig om att denna “forsiktighetsprincip” implementeras, ska en
konsekvensbeskrivning tas fram for alla vagobjekt. Denna ska inkludera en
beskrivning av projektet, alternativa losningar, existerande miljo, omgivning och
trafikforhallanden, konsekvensen av att inte utféra en viss atgard, forvantad effekt av
en viss atgard, och atgarder for att minimera skador orsakade av projektet. Olika
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tonvikt laggs pa olika aspekter, beroende pa till vilket skede i byggprocessen
miljokonsekvensbeskrivningen relaterar.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska vara en del av beslutsunderlaget och ska bidra till
miljoskydd/miljdanpassning av ett vagprojekt genom att integrera miljbarbetet i
planeringen.

2.1.3 Skyddad natur

Allmant

Det ar viktigt att vid planering och utférande av ett vagarbete kanna till omraden med
skyddad natur. Oftast finns det begransningar i vad som far goras, och det ar
nodvandigt att i forvag kédnna till dessa.

Nationalparker och naturreservat finns i alla ROADEX' medlemslander. Det finns
manga olika typer av parker och reservat eftersom varje nation har utvecklat sina
egna loésningar anpassade till egna behov. Men de flesta har féljande gemensamt:

e de identifierar omraden, land eller hav - ibland stora omraden — som har ett
hogt nationellt varde sett till terrdng, djur och natur, och ofta aven fér sitt
kulturella varde;

e de tillhandahaller skotsel och ytterligare resurser for att langsiktigt bevara
omradenas speciella kvaliteter; och

e de artillgangliga for allmanheten, eftersom de ofta ar attraktiva besoksmal.

Nationalparker i Sverige

Enligt svensk lag ska national-
parker vara representativa
biotoper bevarade i sitt naturliga
tillstdnd, men ocksa unika miljoer
som erbjuder erfarenheter till
bestkaren. Ett annat syfte ar
ocksda att ge allmanheten
mojligheten att komma ut i skog
och mark.

Bild 2: Farnebofjardens nationalpark, Gavleborgs lan
Foto J. Ullberg 2004

Naturvardsverket  beslutar om
skotseln av Sveriges national-
parker och foreslar nya parker.

Roadex Ill The Northern Pheriphery Research
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Riksdagen beslutar om en ny park ska uppréttas. Reglerna varierar mellan olika
nationalparker, men det &ar generellt forbjudet att stoéra eller férstéra — vilket galler for
all svensk natur i enlighet med allemansratten.

Naturreservat ar den vanligaste formen av naturskydd i Sverige och uppréttas for att
bevara biologisk variation och vardefull miljo, och for att mdjliggéra for allménheten
att komma ut i skog och mark.

Det forekommer dessutom ‘kulturreservat’ for att skydda vardefulla miljcer
karaktariserade av mansklig kultur, och naturminnen &r enskilda objekt, som till
exempel “suptallar” eller mycket sma omraden med intressanta naturforemal.

2.2 FINLAND

2.2.1 Lagar och arbetssatt

I Finland finns regler for miljékonsekvensbeskrivningar, -planer och -program i ett
antal lagar, beskrivningar, beslut och standarder. Dessa ar vanligen mycket generella
och ger inte anvisning for hur beskrivningen ska utféras. Detta gor att olika
myndigheter tillampar dessa regler pa olika satt.

2.2.2 Konsekvensbeskrivningar

Vagforvaltningen har foljt upp miljokonsekvenserna fran langtidsplanerna fran slutet
av 1980-talet, och arbetet har inriktats pa att klart koppla dessa
konsekvensbeskrivningar till Vagforvaltningens langtidsplanering.

Dessa mal soks ocksa genom miljdmassiga arbetssatt via olika 6vervaganden:

e Reducering av energiférbrukningen pa arbetsplatsen
o Okad kallsortering av avfall

e Battre planering av vagtransportsystemet i samarbete med andra vag-
myndigheter och andra aktérer

e Miljdmassig anpasshning av existerande vagnat
e Specificerande av kraven i upphandlingen
e Specificerande av kraven fér byggande och underhall

e Kontroll av trafiken
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2.2.3 Skyddad natur

Nationalparker och naturreservat

Till skillnad mot Sverige &ar naturreservat i Finland hardare reglerade &n
nationalparker, huvudsakligen for bevarandet av miljon och fér vetenskapliga
andamal. Normalt rader tilltradesférbud.

Nationalparkernas grundidé ar att bevara nationellt och internationellt betydelsefulla
naturmiljéer i Finland. Parkerna ar ofta tillgangliga for allménheten.

Andra reservatstyper finns ocksa, som till exempel fagelskyddsomraden; skyddade
myrar, asar, lundar och skogar; och naturminnen.

2.3 NORGE

Norge liknar i manga stycken Sverige och Finland. Aven om inflytandet fran Atlanten
ar stérre i Norge ar klimatet ganska likt. Geografin &r mer olik, och Norges geologi
skiljer sig pa flera satt.

Miljolagstiftningen liknar Sverige i manga avseenden, dven om det sjalvklart finns
skillnader.

2.3.1 Miljokonsekvensstudier och beskrivningar

Andamalet med regelverket rérande miljokonsekvensstudier i Norge ar att “tydliggéra
effekterna av atgarder som kan medfora signifikant paverkan pa miljo, naturresurser
och samhalle”. Miljokonsekvensstudie ska sakerstélla att denna paverkan finns med i
planeringsunderlaget och nar ett beslut tas om och under vilka férutsattningar
atgarden kan utforas.

For att sakerstédlla att detta alltid sker, ska ansvarig myndighet informeras om alla
vagprojekt. Detta ska omfatta en beskrivning av vagprojektet, alternativa l6sningar
och teknisk l6sningar och design, och ska beskriva problem relaterade till miljo,
naturresurser och samhdlle. Det ska alltid innefatta ett forslag till
undersokningsprogram.
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Undersokningsprogrammet ska beskriva mdjliga alternativ och beskriva de problem
som &r viktiga for miljo, naturresurser och samhalle, och darfor maste belysas
ytterligare.

En miljokonsekvensbeskrivning ska darefter upprattas for att ge svar pa fragorna i
undersokningsprogrammet. Beskrivningen ska vara kortfattad och latt att forsta, med
goda illustrationer och kartor. Beskrivningen ska fungera som en del av underlaget i
beslutsprocessen.

2.3.2 Skyddad natur

Nationalparker

| Norge beskrivs en nationalpark som “ett stort, mer eller mindre jungfruligt omrade
natur, inrattat med syftet att bevara naturvarden for nuet och framtiden”. Forstorelse
eller skadegorelse pa natur- och kulturvarden ar forbjuden. | manga parker finns
ocksa syftet att mojliggora for allmanheten att komma ut i skog och mark.

Ett mindre utpekat omrade med natur- eller kulturvarden kan skyddas i ett reservat
utan att darfér forhindra jordbruk eller annan verksamhet.

Naturreservat ar normalt sma mer eller mindre ordrda omraden, inréttade for att
skydda speciella biotoper.

2.4 SKOTTLAND

2.4.1 Allmant

Nationella vagar i Skottland administreras av "The Scottish Executive”, och lokala
myndigheter administrerar regionala och lokala vagar. "The Highland Council” som
finns i Inverness &r vagmyndighet for allmédnna vagar i Skotska HoOgléanderna,
"Highland area”.

Det finns ocksda manga andra vagar i Skottland, som till exempel skogsvagar,
gardsvagar, vagar till vindkraftverk etc. Ansvaret for dessa vagar kan ligga hos
"Forestry Commission”, privata farmare osv.

Oavsett vaghallare galler samma regelverk. Alla maste utféra miljo-
konsekvensbeskrivningar; nivan pa dessa beskrivningar beror av ett antal aspekter
(se nedan).



2.4.2 Miljokonsekvensbeskrivningar

Vid bygge eller rekonstruktion av en
vagstracka ar det viktigt att kontrollera om det

ar nddvandigt med en miljo-
konsekvensbeskrivning. Kravet pa en
beskrivning beror pa flera faktorer, till

exempel vagarbetets storlek, var vagen finns,
typ av natur etc. Flddesschemat i bild 3 kan
ge en ide hur detta avgors fér en mindre vag.

Kapitel 10 och 11 av “Design Manual for
Roads and Bridges” beskriver reglerna fér hur
miljokonsekvensbeskrivningar ska uppréattas.

Beskrivningen ska utforas i ett antal steg.
Detaljeringsniva och omfattning av
beskrivningen ska vara relevant for den niva
pa beslut som kan tas i varje etapp.

Skede 1 - tillrackligt underlag for att
identifiera miljoméssiga for- och nackdelar
hos projektet.

Skede 2 - tillrackligt underlag for att
identifiera faktorer och effekter som maste
beaktas néar vagalternativ valjs, och for att
identifiera miljomassiga for- och nackdelar

kopplade till vald 16sning.

Skede 3 - innan en
miljokonsekvensbeskrivning publiceras
gors en uppskattning enligt kraven i vissa
delar av “the Roads Act” (vaglagen).

Kapitel 2: Nationella forutsattningar
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Is the track required for
agricultural or forestry
operations? Is it required as
part of another development
which does have permitted
development rights?

Planning application is likely
to be required. Contact
local planning authority.

< b ves

Is the site located within a
National Scenic Area
(where permitted
development rights are
removed?)

YES

Planning application is likely
to be required. Contact
local planning authority.

<t no

Have permitted
development rights been
removed by an Article 4
Direction?

YES

Planning application is likely
to be required. Contact
local planning authority.

<L Nno

Is the sensitivity of the
environment such as to
trigger the requirement for
an Environmental Impact
Assessment?

)

YES

Planning application is likely
to be required. Contact
local planning authority.

< % no

Is the site of international or
national impartance for
nature conservation?

< & no

D

YES

Written consent is likely to
be required within Natura
sites. SNH may be required
to license operations within
Sites of Special Scientific
Interest

It is likely that the track has permitted development rights and can
be constructed without further consents. The developer must,
however, notify the planning authority of the proposals.

Bild 3: Flodesschema for miljoméssig planering

Ur Scottish Natural Heritage 2004

Detta ska resultera i en miljokonsekvensbeskrivning.
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2.4.3 Lagtrafikerat vagnat

Precis som i de 6vriga landerna kan det vara svart att i alla situationer uppfylla alla
dessa krav, men inriktningen ar tydlig. Dock maste bedomningar utféras aven ur
ekonomiska, sociala och andra perspektiv. De ekonomiska ramarna ar ofta snava,
speciellt pa det lagtrafikerade vagnatet, vilket ofta ar aktuellt i Norra Periferin, vilket
gor att utrymmet for extra atgarder ar snavt.

Normalt blir det endast sméarre miljorelaterade problem nar man arbetar med en
befintlig 1agtrafikerad vag. Vanligtvis jobbbar man inom det befintliga vagomradet,
och arbeten utanfér sjalva vagkroppen (diken, materialdeposition osv.) kan latt
hanteras pa ett miljomassigt acceptabelt satt.

En sak som ofta hander &r att breddning av vagen, eller andra oplanerade atgarder,
utfors i byggprocessen "nar vi anda ar har’. Detta utfors
utan ansvarig myndighets kdnnedom, och kan i vissa fall
orsaka allvarliga skador.

2.4.4 Skyddad natur

SCOTTISH

NATURAL
Skottland har flera typer och nivaer av naturskydd. [ HERITAGE
Overvakande myndighet ar "Scottish Natural Heritage” " @ Mﬁ
(SNH). For arbete i SSSI och Natura 2000 maste SNH =
kontaktas, och for ovriga skyddsformer kan SNH ge rad DUM.CHM
om hur man kan komma fram till milismassigt sunda NADAIR
beslut. SNH &r normalt en part i planerings processen. e na h-ﬁLBﬁ

Grundidén ar “forstor inget, gar det att forbattra?”, vilket
kan tolkas som att det mesta arbetet inom en befintlig
vag ar acceptabelt. | fall med nybygge av en vag eller  Bild 3: Scottish Natural Heritage.
breddning av en befintlig vag ska man alltid forsoka att  Foto J. Ullberg 2004

forbattra miljon.

"Site of Special Scientific Interest" (SSSI) ar den vanligaste skyddsformen i
Storbritannien. Omradena definieras for vegetation, djurliv, geologi eller en
kombination av dessa. Det finns omkring 1200 SSSI i Skottland.

Det finns flera andra typer av naturskydd, som till exempel "National Nature

Reserves”, "National Scenic Areas”, "Wetlands of International Importance” och
"Local Nature Reserves”.

Roadex Ill The Northern Pheriphery Research
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Nationalparker

Nationalparker i Skottland har uppréattats for att forvalta nadgra av Skottlands mest
speciella omraden av enastdende natur- och kulturvarde. Malen liknar mycket 6vriga
lander, sdsom bevarande och vardande av natur- och kulturvéarden, verka for en
hallbar anvandning, och forstaelse och atnjutande hos allmanheten fér omradets
speciella kvalitéer, samt att uppmuntra uthdllig social och ekonomisk utveckling i
omradet.

Dessa mal ska samverka, sa att uppfyllandet av ett mal inte ska underminera
forsoken att na ett annat, utan snarare tillféra ett varde. For att minimera risken for
malkonflikt, kan det vara aktuellt med olika regler for olika delar av parken
(zonindelning).

2.5 NATURA 2000

Natura 2000 ar ett natverk med de mest vardefulla naturomradena i Europeiska
Unionen. Omraden finns i alla EU:s medlemslander, med syftet att forhindra
utrotandet av arter och biotoper. Det finns omkring 3500 omraden i Sverige, 140 i
Skottland (men manga fler ar planerade) och omkring 1800 i Finland.

Alla medlemslander ska sakerstalla att vardefulla biotoper och arter har en gynnsam
skyddsstatus.

Varje enskilt Natura 2000-orade ska ha en skotselplan, som i detalj beskriver vad
som ska skyddas.

Ett Natura 2000-omrade kan vara vilken biotoptyp som helst, fran angsmark till
bergstrakter, och en skotselplan maste upprattas enligt faststalld beskrivning for
Natura-omraden. Fran ett vagbyggnadsperspektiv ar det viktigt att beakta vilka
atgarder som &r tillatna, eftersom de som har stor miljopaverkan i ett Natura 2000-
omrade maste godkannas av tillsynsmyndigheten.

Eftersom Natura 2000 &r ett natverk inom Europeiska Unionen, ar Norge inte
delaktigt.
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2.6 SAMMANFATTNING ALLA LANDER

Alla deltagande lander har liknande hantering av miljéfrdgorna, dven om det finns
skillnader beroende av geografi, klimat och lagstiftning.

Alla landerna kraver att ndgon typ av miljokonsekvensbedomning upprattas. Syftet
med bedémningen &r att belysa effekten av de atgarder som kan ha betydande
paverkan pa miljo, naturresurser och samhalle.

Miljokonsekvensbeskrivningar ska sakerstélla att dessa effekter finns med i
underlaget i planeringsprocessen och, nar ett beslut om fortsattning tas, under vilka
forutsattningar atgarden kan utforas.

Nar det ror det lagtrafikerade vagnatet, vilket ofta ar fallet i Norra Periferin, ar
beddomningen av ekonomiska skal ofta foérenklad. Mindre vagar ger & andra sidan
rimligen mindre paverkan pa miljon, vilket ocksa bor forenkla processen.

Alla landerna har flera nivaer pa skyddad natur. Hogsta nivan ar nationalparker i
Sverige, Norge och Skottland, och naturreservat i Finland. Alla l&nder kan inféra
stranga regler, sasom tilltradesforbud, men kan ocksa tillata obehindrat tilltrade.
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Kapitel tre: Rad och rekommendationer pa
arbetsplatsen

Denna del av rapporten syftar till at ge rekommendationer hur arbetet pa plats kan
anpassas till miljokraven. Rekommendationer ges for olika typer av problem, sdsom
avfall, oljespill, buller etc.

Parallellt till denna rapport finns en mindre handbok tankt for anvandning pa
arbetsplatsen. Handboken sammanfattas vad som beskrivits nedan och baseras till
del pa publikationer fran CIRIA i England (4, 5). Dessa publikationer berér aven
andra typer av konstruktionsarbeten.

Handboken har anpassats till nordliga forutsattningar och begransas till vagarbeten.

3.1 AVFALL

3.1.1 Allmant

Avfall definieras som “material eller foremal vilket innehavaren goér sig av med, avser
att gora sig av med eller &r tvungen att gbra sig av med”. Observera att detta kan
inkludera ovantade saker, till exempel urgravda massor som inte ateranvands i
projektet.

Av latt insedda skal blir det alltid dverskottsmaterial i vagbyggnadsarbeten. Det kan
vara olika typer, sasom forpackningsmaterial, 6verskottsmassor med mera.

Sett ur en annan synvinkel kan man klassificera avfall beroende pa hur det paverkar
miljon:

e Inaktivt avfall, dvs. material som inte paverkas av nagon fysisk, kemisk eller
biologisk reaktion pa en normal vagarbetsplats.

e Aktivt avfall, dvs. motsatsen till "inaktivt”. Till exempel kan det vara oljerester
och batterier. Ett specialfall &r avfall som kan hota liv, till exempel explosivt
eller brandfarligt avfall.

En viktig slutsats ar att det I6nar sig att minska mangden avfall. De flesta stater tar
numera ut avgifter pa avfall som laggs pa deponi, och detta ar fallet i landerna inom
ROADEX. Till dessa avgifter tillkommer ofta ocksa en kostnad for ytan dar deponin
utfors.
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Transporter av material till och fran arbetsplatsen medfor dven dessa kostnader.
Minskade transporter medfér minskat behov av fordon och personal. Férutom
minskade kostnader for tid och utrustning, inkluderar detta ocksa olika skatter och
avgifter.

Aven om minskade overskottsmassor medfor minskade intakter till staten, blir &nda
resultatet ett plus for samhallsekonomin. Avfall som laggs pa deponi medfér en
miljobelastning som maste hanteras. Den hogre koncentrationen av material kan
medféra okade utsldpp, och okade transporter medfér mer avgasutslapp och oOkat
buller.

3.1.2 Minskning av avfall

Mangden avfall kan minskas pa olika satt. Ett satt ar att ateranvanda allt avfall i
bygget. Det ar mycket sallan mojligt att gora detta fullt ut men man bér anda jobba
med en sadan inriktning.

"Overblivna” restmassor ar mycket vanligt vid rekonstruktion och underhéll av
befintliga vagar. Det kan vara befintligt material som inte lagre &r anvandbart, eller
material som inte langre anses uppfylla kraven for de 6kade lasterna pa vagnatet.

Fornuftig materialhantering mojliggor ofta att alla restmassor kan anvandas pa ett
eller annat satt. Till exempel kan material som bedéms ha for 1ag kvalitet for att
anvandas i vagkroppen ofta anvandas som fyllnadsmaterial i branta slanter.

Det gér inte att undvika avfall helt och hallet. Det blir alltid féorpackningsmaterial,
oljerester osv., och alla deltagande lander har hanteringsregler for avfall. Det &r
speciellt viktigt att miljofarligt avfall tas om hand pa darfor avsedd anlaggning.
Information om var man kan aterfinna sadana anlaggningar kan erhallas fran
kommunen eller l&nsstyrelsen.

Ett annat problem som kan dyka upp, visserligen ovanligt i Norra Periferin, ar
fororenad mark. Har kan det vara nodvandigt att ta hand om sadant material. Mer om
detta i avsnitt 3.4.

3.1.3 Ekonomisk aspekt

En viktig anledning till att undvika avfall &r ekonomin. Initialt daligt planerad
avfallshantering kan ge orsak till hoga kostnader i ett senare skede. Sadana
kostnader kan undvikas om man arbetar vettigt redan fran borjan. Det blir ocksa
kostnader for upplag, transport och deponering av avfall.
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3.2 BULLER OCH VIBRATIONER

3.2.1 Allméant

Buller definieras som ett for lyssnaren odnskat ljud. Stdérningen av buller och
vibrationer beror pd omfattning och intensitet, och pa kansligheten hos berérda
personer.

Vibrationer kan orsaka skador pa byggnader och kanslig utrustning. Buller och
vibration kan ocksa paverka omgivande fauna. Dessutom kan vibrationer medféra
skador pa geologiska och arkeologiska objekt.

3.2.2 Norra Periferin

Buller och vibrationer &r normalt inte nagot stort problem i Norra Periferin. Eftersom
regionen generellt &r glest befolkad och vagarna darfor oftast berér f& manniskor, ar
storningsrisken relativt begransad.

Av detta skal utfors oftast arbetet utanfér samhéllen och byar och man behover inte
ta nagra sarskilda hansyn. Man maste dock LT T
sjalklart ta normala hansyn till arbetsmiljon.

3.2.3 Undvika storningar

Nagon gang kommer arbete i alla fall att
utféras i samhéllen, vilket gor att storre
hansyn maste tas. Bullerstorningar kan
orsaka irritation, men &ven mer allvarliga
reaktioner, sasom stérning och stress av
boskap. Vibrationer kan vara en irritations-

kalla, och kan ocksd orsaka skador pd Bild 4: Vilti arbete i norra Sverige.
byggnader och installationer. Foto: J. Ullberg 2002

Man maste darfor arbeta lite annorlunda. En enkel men mycket effektiv atgard ar att
meddela berérda att arbete kommer att utféras. Detta kan gdras genom
informationsbrev i postlddor och péa lokala anslagstavlor. For storre arbeten kan det
vara fornuftigt att inbjuda till informationstraffar. Om folk &ar informerade blir
acceptansen for storningar vanligtvis storre. Det ar ocksa klokt att sd langt som
mojligt arbeta inom normala arbetstider.

Mojligheterna att begransa bullernivder ar begransade. Man kan naturligtvis alltid

‘inhagna” med bullerplank eller liknande, men detta &ar ofta opraktiskt pa
vagarbetsplatser, speciellt for sma arbeten med kort tidsutstrackning.

Roadex Ill The Northern Pheriphery Research
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Vibrationer bor ocksa undvikas inom bebyggda omraden. Kraftiga vibrationer kan
orsaka skador pa byggnader och installationer, vilket i en forlangning kan orsaka krav
pa skadestand. Metoder och utrustning som minimerar vibrationer bor darfor
anvandas, vilket i praktiken kan vara svart, eftersom vagbyggen kraver grav-
maskiner, tunga lastbilar osv.

Ett generellt rad som galler bade buller och vibrationer ar att man sa langt mojligt ska
anvanda moderna maskiner. Sadan utrustning ar normalt battre ur bade buller- och
vibrationshanseende. Moderna maskiner ger ocksa andra fordelar som till exempel
mindre utslapp.

3.3 DAMM OCH UTSLAPP

3.3.1 Allméant

Damm ar en i princip oundviklig konsekvens av vagarbeten. Grusmaterial innehaller
en viss andel finmaterial, och om materialet ar torrt kan det orsaka ganska kraftiga
dammoln. Detta damm kan stéra bade manniskor och miljé i omgivningen. Eftersom
olika maskiner anvands kommer detta aven att medféra avgasutslapp. | hdga
koncentrationer kan saddana gaser ocksa vara halsovadliga.

Som namnts tidigare ar omradet glesbefolkat, och damm fran rena material blir séllan
ett stort problem (aven om det inte ska negligeras). Damm fran geologiskt material ar
inte i sig miljofarligt, och foérsvinner naturligt direkt eller vid nasta regnvader. Man ska
dock komma ihag att dammet kan orsaka grumling om det sprids till sjoar och
vattendrag. Man bor darfor ta storre hansyn nar sadan risk forekommer.

Aven nar det géller utslappsgaser berors en begransad mangd manniskor. Problem
ar dock tvadelat, den lokala paverkan kan vara ringa, men & andra sidan kan sadana
gaser spridas langt, dvs. det kan bli en regional paverkan.

3.3.2 Forebyggande atgarder
Storre hansyn maste tas i samhallen
och jordbruksbygder. Men det borde
inte uppsta nagra stora problem om
man folier nagra grundlaggande
regler. Man kan komma langt genom
att skydda (técka) I6sa material och
ta bort lera och liknande innan de
hunnit torka och darmed kan blasa
bort.

Bild 5: Spridning av flygaska fran skogsindustrin pa& vag
BD694, Vitafors, Sverige. Foto T. Nilsson 2002
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Om alternativa material anvands i vagbyggnad, till exempel aska, ar det viktigt att
inte lata dessa produkter blasa ivag. Sadana material kan innehdlla amnen som ratt
hanterade inte utgér ndgot problem, men kan ge okanda effekter om de sprids

okontrollerat.

Motorfordon och maskiner medfor utslapp som &ar oundvikliga med dagens teknik.

Men & andra sidan kan de minimeras.

Basta sattet att minimera utslappen &r att se till att fordon och maskiner &r i gott
skick. Ovannamnda rad att anvanda moderna maskiner galler aven har. En relativt
ny och valskott maskin ger betydligt lagre utslapp, och ger dessutom mindre risk for
driftproblem. Ett annat satt ar att undvika att maskiner i onddan gar pa tomgang,

speciellt i tatbebyggt omrade.

3.4 FORORENAD MARK

3.4.1 Tecken pafororenad mark

Norra Periferin ar en “ren” region. Risken att raka pa tidigare fororenad mark ar inte
sa stor, aven om det kan handa. Det finns ett antal varningssignaler.

Olja i dikesvattnet ar ett tydligt
varningstecken. Orsaken kan naturligtvis
vara spill fran pagaende arbete, men det
kan ocksa bero pa redan existerande gamla
féroreningar.

Néasan, eller snarare luktsinnet &r ett
utmarkt instrument. Forsiktighet maste
iakttagas om Ilukt av olja, svavel osv.
upptacks.

Fororeningen kan ocksa vara mer patagligt,
til exempel om skrap hittas i marken.
Jorden kan ocksa vara missfargad.

3.4.2 Atgarder

Bild 6: Fororenad back nara Luled, Sverige.
Foto J. Ullberg 2004

Specialistkompetens maste anlitas om fororenad jord upptacks. Sadana specialister
maste kanna till hur materialet ska behandlas, deponeras osv.
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3.5 NATURLIG OMGIVNING

3.5.1 Att skydda naturen

Storsta mojliga kraft maste laggas pa att
skydda omgivande natur. Detta innefattar
bade djur och vaxter, saval som mark-
formationer och de processer som beror
naturen.

Varfor ska vi egentligen skydda naturen?
Djur och vaxter ar viktiga for en god
livskvalitet och en god omgivning.
Dessutom blir det farre protester mot ett
projekt om hansyn tas. En entreprentr har

dessutom i lag ansvar for skador som kan
uppsta, och darav foljande kostnader.

Bild 7: Vag B871 i Skottland.
Foto A. Dawson 2003

Viktigaste problemkallor med avseende
pa naturskydd ar:

e Identifiering av arter eller omraden inom projektet innan arbetet paborjas

o Fridlysta arter som upptacks i byggprocessen.

3.5.2 Atgarder

For kanda “problem” galler det att se till att alla ber6rda parter ar informerade, saval
till typ som till lage. Om det finns speciella direktiv for hur de ska hanteras, maste
aven denna information spridas.

En annan tankbar atgard ar att fysiskt skydda objekten. Ett enkelt staket kan ofta
vara tillrackligt, medan man fér andra objekt maste ordna ett starkare skydd.

Arstiden kan vara viktig for olika djur. En fagel som ligger p& &gg eller har nyklackta
ungar tidigt pA sommaren kan vara mycket kanslig for stérningar. P4 sensommaren
eller hosten kan fageln redan ha flyttat.

Vagobjekt kan ocksa g& igenom landskap som av olika skal ar skyddade i lag. |

sadana fall ar det extra viktigt att inget arbete i onddan sker utanfor vagomrade, och
det ar viktigt att alla inblandade ar medvetna om detta.
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Existerande uppstallningsplatser bor anvandas for parkering av fordon och lagring av
utrustning, helst i samrad med tillsynsmyndigheter for naturskydd.

Sunt fornuft ar ofta tillrackligt, men om man behdéver hjalp kan ansvariga myndigheter
konsulteras, vilka i sin tur kan kontakta lampliga kompetenser.

3.6 VATTEN OCH VATMARKER

En vag kan inte undvika att paverka vattenfloden. Vagkroppen agerar som en barriar
och innebar dessutom att vag- och utloppsdiken maste gravas.

| torrare terrang (moran, sand, etc.), blir effekten normalt inte sa stor, medan
motsatsen galler i vatmarker. Har maste alltsa storre vikt laggas vid att atgarderna
utfors pa ett riktigt satt.

3.6.1 Vagdiken

Vid arbete med en redan befintlig vag, vilket ofta ar fallet, finns det redan diken och
andra konstruktioner for att hantera ytvatten. Detta innebar da att den primara
storningen redan har skett och mindre justeringar ar en normal, oftast okontroversiell
atgard.

Man ska dock komma ihag att det blir en viss mangd restmassor som maste
hanteras.

Sjalvklart ska man i forsta hand ateranvanda massorna. Normalt ar de inte
anvandbara i sjalva vagkroppen, men kan mycket val anvandas for att utjamna t.ex.
branta slanter.

En annan mdjlighet &r att lagga massorna i upplag. Det ar da viktigt att materialet inte
placeras dar det kan medfora skador. Det ar rimligt att det finns en mindre méngd
fororeningar i dikena, och det ar darfor olampligt att placera massorna pa platser
med stor vattengenomstrémning. Fastmarksomraden bor darfor véljas for upplag, till
exempel moranomraden.
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Bild 8: Dike med artrik vagkant i
vatmarksomrade Foto: Vagverket
2002

3.6.2 Utloppsdiken
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begransningar pa vilket arbete som kan
tilldtas i omradet (skyddsvarda vatmarker).
Vattnet ska darfér sa langt som mojligt
ledas langs efter vagen till redan
existerande vattendrag.

Bild 9: Vagar i omrade med skyddsvéarda
vatmarker

3.6.3 Vagtrummor

For att mdjliggora vattengenomstromning i vagen &ar vagtrummor nddvandiga. Av
uppenbara skal maste de anpassas till vattenstromningen. Men man maste ocksa ha
miljdaspekten i atanke. For det forsta verkar en vag som en barriar for djurlivet.
Landdjur kan sjalvklart mer eller mindre enkelt passera vagen, medan fiskar, grodor
osv. har storre svarigheter.

Om trumman avser en backpassage maste vattendjupet vara tillrackligt for att
fiskarna ska kunna simma. Vattnet i trumman maste ocksa vara i niva med backen i
ovrigt, dvs. inget extra vattenfall i slutet av trumman. Liknande resonemang kan
ocksa foras for andra trummor.
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For att undvika grumling av vattnet nedstréms trumman kan en siltfalla konstrueras.
Om dikesmaterialet ar siltigt kommer det att ske en viss erosion, sarskilt innan
vegetationen har stabiliserat materialet. Fér att undvika att vattnet ror upp detta
material och grumlas, och sedan avsatter det pa nagot olampligt stélle, kan en grop
gravas pa inloppssidan av trumman. En del av finmaterialet kommer att deponeras
har, vilket medfor mindre grumling osv.

3.7 SAMMANFATTANDE KOMMENTARER

Man kan tycka att det ar valdigt mycket som maste kommas ihag, och om allting skall
foljas blir det knappast nagra resurser kvar for att bygga vagen.

Sa ar dock inte fallet. | sjalva verket kan pengar sparas genom dessa atgarder. Val
organiserade rutiner och korrekt anvdnda resurser kommer att gora att mindre
material kommer att behéva tillféras. Risken for otrevliga ©verraskningar, som till
exempel oplanerad extra sanering av arbetsplatsen och lagféring pd grund av
miljoskador reduceras. Maskiner och utrustning anvands effektivare, vilket i
slutdndan sparar pengar.

Ett rad ar ocksa att halla alla maskiner i gott skick. Det ar inte alltid mojligt att
anvanda ny utrustning, men en valskott maskin kan férvantas vara tystare, avge
mindre utslapp osv.

En god relation till manniskor som berérs av vagbygget ar mycket viktig. Den som ar
informerad om nar ett vagarbete ska pabdrjas, har normalt en stérre acceptans for
stoérningar.
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